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FORORD

Gang- och cykelbro Packhuskajen - Hugo Hammars kaj planeras i syfte att starka det hallbara resandet
och koppla samman staden dver &lven genom att etablera en ny fast forbindelse dver Goéta alv.

Gang- och cykelbron i aktuellt Iage mellan Hugo Hammars kaj och Packhusplatsen, finns redovisad i
oversiktsplanen, som en framtida broférbindelse, samt ar prioriterad i kommunfullmaktiges budget
fran ar 2023.

Bron ar en vasentlig del i uppfyllandet av malen i versiktsplanen om en néara, ssmmanhallen och
robust stad. En stor del av Géteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Goéta alv vilket
forvantas medfora en resandedkning, jamfort med idag da 400 000 resenarer korsar Gota &lv varje

dygn.

For att minska den stora barridrverkan som alven har idag och méjliggéra en sammanhéngde
stadskérna kring alvrummet &r fler férbindelser prioriterade och nddvandiga. Dessa forbindelser kan
samtidigt 6ka tillgangligheten till alvrummet, sa att géteborgarna lattare kan ga och cykla samt méta
vattnet.

Arbete pagar nu inom Goteborgs Stad med framtagande av en detaljplan, en genomférandestudie
(GFS), en miljodomsansokan samt en designprocess for gang- och cykelbron.

Under ar 2022 upphandlade Goteborgs Stads Exploateringsforvaltning konsulten Sweco for
framtagande av utredningar och underlag som ska ligga till grund fér ovan nd&mnda handlingar infor
kommande beslut om byggnation av gang- och cykelbron.
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SAMMANFATTNING

Forslaget till reglering av brodppningar baseras pa sammanstélld AlS-data fran 2022 och 2023, en
batrakning utford under april-oktober 2023 samt en prognos av sjofartens utveckling.

Nar bron ar pa plats kommer det arligen att kravas brodppningar for cirka 1 250 passager av lastfartyg,
cirka 160 svenska statsfartyg, cirka 3 230 mindre yrkesfartyg och cirka 5 000 fritidsbatar, forutsatt att
den segelfria héjden &r 5,5 meter som foreslagits.

Lastfartygen forvantas oka i takt med att mangden gods pa Gota alv okar. Trafikverkets prognos visar
pé en 6kning av godset med 46 procent fram till 2045. Ovriga fartygskategorier har antagits ha en
okning med 2 procent per ar. Det finns dock stora osékerheter i prognoser for dvriga fartygskategorier
eftersom placering av fartygens hemmahamnar kan férandras i takt med att Goteborgs Stad vaxer och
utvecklas.

Forslag till reglering av brodppningar omfattar alla fyra fartygskategorier, se Figur 1 nedan.

Lastfartyg och svenska statsfartyg foreslas fa brodppning efter anrop av fartyget i god tid.
Tidsmassigt samordnas dppningarna for lastfartyg med Hisingsbron.

De mindre yrkesfartygen foreslas fa brooppning enligt tidtabell mellan klockan 05 och 22 och efter
anrop under 6vrig tid. Aven tidtabellerade brooppningar sker endast efter anrop. Antalet brodppningar
varierar under dygnet utifran den mindre yrkessjofartens behov.

Brooppning for fritidsbatar foreslas ske mellan klockan 05 och 22 enligt tidtabell med undantag for
perioderna mellan klockan 06 och 09 samt mellan klockan 15 och 18 under helgfria vardagar, da
fotgangare och cyklisters hogtrafiktimmar infaller. Aven tidtabellerade brodppningar sker endast efter
anrop.

Lastfartyg 6ppnas efter anrop = cirka 1 250 6ppningar/ar (3-4/dygn)

Statsfartyg 6ppnas efter anrop => cirka 160 Gppningar/ar (0-1/dygn)

Mindre yrkesfartyg 6ppnas enligt tidtabell, aven hogtrafik = cirka 3 230 passager/ar (cirka 10/dygn)

Fritidsbatar 6ppnas enligt tidtabell = cirka 5 000 passager/ar (tillkommande cirka 5/dygn)

Cykeltrafik berérs av bro6ppning, &ven under maxflédestider vardagar klockan 6-9 och 15-18

Figur 1 Sammanstallning av fartygskategorierna, forslag till hur bro6ppning ska ske samt antal éppningar
respektive kategori ger upphov till vid brons 6ppning.

Da last- och statsfartygen ges bro6ppning vid anrop, utan sparrtider, utgor gang- och cykelbron inget
tillkommande hinder for den sjétrafik som &r grunden for utpekandet av farleden som riksintresse.
Aven med en framtida 6kning i enlighet med Trafikverkets prognos av antalet lastfartyg samt en
okning av statsfartyg med 2 procent / ar & bedémningen att bron kommer éppnas vid anrop for dessa
fartyg.
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Det &r rimligt att anta att foreslagen reglering for brodppningar tillgodoser den mindre yrkessjofarten
vid brons 6ppnande och i framtiden. Den mindre yrkestrafiken kommer att behova forhalla sig till
tidtabellerade brodppningar efter gang- och cykelbrons uppférande. Vid brons dppnande beraknas i
snitt 11-13 passager att ske per dygn under sommaren, vilket ska jamforas med de 21 mdjliga
dppningar som foreslas i tidtabellen. Vid dppningsaret for den planerade gang- och cykelbron bedoms
antalet moéjliga 6ppningstillfallen vara val tilltaget och alla ppningar kommer troligen inte nyttjas.
Med en uppréakning av antalet mindre yrkesfartyg med 2 procent / ar bedoms antalet passager ar 2045 i
snitt vara 16-20. Ar 2045, &r det darfor rimligt att anta att flertalet av de tidtabellerade éppningarna
nyttjas.

| takt med att antalet fritidsbatar okar i framtiden kommer fler batar att behova passera vid samma
Oppningstillfélle.

Fotgangare och cyklister kommer paverkas av brodppningarna. Paverkan ar mindre vid de planerade
oppningarna och de oplanerade bor darfor begransas. Aven de gang- och cykeltrafikanter som
paverkas av en brodppning far en kortare restid i snitt &n de som idag reser med kollektivtrafikfarjorna
Over Gota alv. Med en framtida dkning av fotgangare och cyklister kommer fler att trafikera bron.
Deras restid paverkas positivt &ven med en framtida 6kning av antalet passerande fartyg.

Nuvarande éverenskommelse om gemensam och trafikslagsévergripande trafikledning i form av
samverkansregler for trafiksystem kring Gota alv, med avgrénsning Storgéteborg, se bilaga 1, bor
kompletteras med regler for ny gang- och cykelbro.
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Forkortningar och begrepp

AIS

Sjofart

Fartyg och batar

Mandvertid

Trafikavbrott

Sakerhetsavstand

Automatic Identification System. AIS &r ett internationellt system som ger
information om fartyg och deras rorelser (fartygsdimensioner, hastighet,
position och kurs). Systemet ar generellt lagstadgat for alla lastfartyg och
samtliga passagerarfartyg, med nagra fa undantag. AlS-data lagras av
Sjofartsverket for att senare kunna anvandas for analys och kartlaggning av
sjofarten inom ett visst omrade.

Innefattar samtliga farkoster som ror sig pa vattnet, men aven verksamheten
direkt relaterad till dessa.

Fartyg for farkoster som ror sig pa vattnet, men dven begreppet béatar
forekommer och innebar da samma sak. Vidare delas fartygen in i féljande
kategorier

Lastfartyg

Fartyg som fraktar gods samt uppfyller storlekskraven for lotsplikt vilka ar
langd 60 meter eller langre, eller bredd 9 meter eller bredare eller har ett
djupgaende om 4 meter eller mer och som fraktar gods till hamnar i Trollhatte
kanal och Véanern. Har kompletteras kategorin Lastfartyg &ven med de gj
lotspliktiga godsfartygen, med langd under storlekskraven ovan, och omfattar
saledes samtliga godsfartyg.

Statsfartyg

Svenska fartyg som &r involverade i nagon form av myndighetsutévning sdsom
Kustbevakningens, Sjofartsverkets och Polismyndighetens fartyg, men &ven
fartyg involverade i raddningstjanst aterfinns i denna kategori sa ocksa
Fdrsvarsmaktens fartyg. Detta ar en bredare definition &n den som ges i SFS
1982:756 §2.

Mindre yrkesfartyg

Kategorin innefattar alla 6vriga yrkesfartyg vilka inte har krav om lots vid
passage av det aktuella omradet. Har aterfinns bland annat passagerarfartyg
(exempelvis kollektivtrafikens farjor och tur- och charterbatar) och arbetsfartyg
(exempelvis bogserbatar, dyk- och muddringsfartyg och m/s Hamnen nar
fartyget genomfor planerade inspektionsturer).

Fritidsbatar
Kategorin innefattar bade motorbatar och segelbatar, samt dvriga farkoster
avsedda for fritidsbruk som anvands av privatpersoner pa vattnet.

Tiden det tar att 6ppna och stanga en bro inklusive tiden det tar for
gangvagtrafikanter (fotgangare och cyklister) att ta sig av den éppningsbara
brodelen innan bron kan 6ppnas.

Tiden en bro ar avstangda for trafikering 6ver bro vid brodppning det vill sdga
manovertid inklusive passagetid for sjofart.

Med sdkerhetsavstand avses det minsta avstand mellan en bro och ett lastfartyg i
riktning mot bron dar fartyget antingen far klarsignal att bron &r 6ppen och for
passage, eller pa ett sakert och kontrollerat satt kan sakta ner farten till
stillastdende innan bron.

For Hisingsbron har Sjofartsverket angivit ett sakerhetsavstand pa 500 meter for
uppstromsgaende fartyg och 700 meter nedstromsgaende fartyg, vilket i detta
PM forutsatts galla for alla 6vriga broar inklusive den planerade gang- och
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cykelbron. Angivna sakerhetsavstand ar mattsatta ett stycke fran Hisingsbron
enligt figur nedan.

Sékerhetsavstand for
handelsfartyg vid
bro6ppning Hisingsbron

Gréna linjer = bron ska vara
oppen och klarsignal till

fartyg (gront ljus)

Hogtrafik Tider da det ror sig stora mangder fotgangare och cyklister pa gang- och
cykelbron. I den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen definieras
hogtrafik till mellan klockan 06 och 09 pa morgonen samt mellan 15 och 18 pa
eftermiddagen.

Brodppning Ett tillfalle da bro oppnas for att en eller flera batar ska passera.

Bropassage Ett tillfalle da en bat passerar en Gppen bro.

Broférare Person med bemyndigande och formaga att planera och genomfora sakra
brodppningar.

Anrop Uttryck som innebdr att ett fartyg begar brodppning av broforare.

Segelfri hojd Den fria hdjden inom segelbar bredd, exklusive en sdkerhetsmarginal om 0,5

meter. Segelfri hojd méts fran medelhdgvattenniva och beraknas enligt
Transportstyrelsens foreskrift.
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1 INLEDNING

1.1 Syfte

Syftet med denna PM ér att redogora for framtida trafik pd Gota alv, beskriva nar och hur fartyg
passerar den planerade gang- och cykelbron, visa forslag pa hur bron kan 6ppnas samt en bedémning
av hur det paverkar trafiken som passerar under och pa planerad gang- och cykelbro.

Arbetet med den planerade gang- och cykelbron omfattar utredningar som utgér underlag till en
genomforandestudie, miljodomsansokan samt Detaljplan for gang- och cykelbro éver Gota Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen.

Goteborgs Stads kommunfullmaktige beslutade ar 2021, i enlighet med Trafiknamndens forslag fran
2021, att utreda en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. I beslutet
pekades ett geografiskt omrade ut for méjlig placering av bron. Géteborgs Stads Gversiktsplan fran ar
2022 visar pa en framtida gang- och cykelbro inom samma geografiska omrade. Omradet redovisas i
Figur 2 och bendmns inom projektet for boxen. | samma figur redovisas dven det foreslagna
planomradet for gang- och cykelbron.

Den planerade gang- och cykelbron &r cirka 400 meter lang och brokonstruktionen ar cirka 10 meter
bred. Projektet omfattar ocksa gang- och cykelvag mellan bron och anslutande gang- och cykelvagnat
vid Pumpgatan pa Norra Alvstranden. P& Sodra Alvstranden ingar gang- och cykelvag fram till
anslutning sdderut vid Stora Bommens bro respektive norrut langs Operagatan.

Den foreslagna bron ingar i dversiktsplanen for Géteborg fran ar 2022 med anledning av att staden
vaxer. | gallande 6versiktsplan beskrivs aven att en bro i detta lage knyter an till blagrona strak samt
viktiga strak for gaende och cyklister samt stodjer stadens utveckling.

Syftet med att anlagga en gang- och cykelbro ar att starka det hallbara resandet i ett sammankopplat
Goteborg som véxer dver dlven. Goteborgs Stad ar i stort behov av att avlasta befintliga
alvforbindelser samt av att forkorta avstanden mellan dem. En ny gang- och cykelbro tillsammans
med farjeforbindelser bidrar till att ssmmanlénka staden.

Bron ansluter till stadsutvecklingsomradena Frihamnen och Lindholmen och kopplar upp dessa
omraden till den befintliga stadskarnan, staden véxer over dlven. Nyttan av bron forstarks av en
utfylld Lundbyhamn och ett strak mellan Pumpgatan och Kvillepiren. Placeringen bedéms gynnsam
ur sjofartsperspektiv, jamfort med andra undersokta lagen.

Det ar viktigt for staden att den planerade bron utgér en fast forbindelse, eftersom den kan bidra till
utvidgad stadskarna, sammanhallen stad och alvrummets kvaliteter, begrepp som alla tre ingar i
Goteborgs Stads Oversiktsplan.
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Figur 2. Kartbild éver detaljplanomréde (réd linje) samt det geografiska omrédet benamnt boxen (streckad
linje).
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2 GENERELLA FORUTSATTNINGAR

2.1 AlS-data och batrakning

AIS (Automatic Identification System) &r ett internationellt system som gor det mojligt att identifiera
fartyg och folja deras rorelser genom att fartygen regelbundet skickar ut information om position,
hastighet och kurs pa en digital radiokanal. Systemet har inforts for att fartyg lattare skall kunna
identifiera varandra i realtid och pa sé satt 6ka sakerheten i sjofarten.

Vidare ger AIS information om bland annat fartygets namn, langd, bredd och djupgaende.
Information om fartygens hdjd omfattas inte. AlS-data lagras av Sjofartsverket for att senare kunna
anvandas for analys och kartlaggning av sjofarten inom ett visst omrade. Systemet ar generellt
lagstadgat for alla lastfartyg och samtliga passagerarfartyg, med nagra fa undantag. Fartygens hojder
har analyserats utifran offentlig information om respektive fartyg.

Redovisade trafikmangder som ror sig pa Gota alv baseras pa insamling av AlS-data for ar 2022 och
2023. Data har tagits fram for tre passagelinjer fran 2022 (L1, L2 och L4) och for tva passagelinjer
fran 2023 (L2 och L3).

Utover analys av AlS-data har dven en batrakning utforts under perioden april-oktober 2023 i linje
L3. | batrakningen registrerades samtliga batars hojder, dven de som inte har AlS.

L/ :
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|
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* Skeppsbro-
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FLY3s
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Figur 3. Kartbild med passagelinjer for AlS-data. Linjerna L1 och L4 omfattar data fran 2022 medan linje L2
omfattar data fran 2022 och 2023. Linje L3 omfattar endast data fran 2023. Bildkéalla: Sjokortsunderlag inkopt
av Sjofartsverket 2023.
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2.2 Brons planerade lage

Brons planerade lage ar en forutsattning for projektet och alternativa placeringar utreds ej. Den
foreslagna bron &r en cirka 400 meter lang bro med landningsplatser pa Packhuskajen mellan Stora
Tullhuset och Stora hamnkanalen respektive pa stapelbadden vid Hugo Hammars kaj.

2.3 Segelfri hojd

Den segelfria hojden star i direkt relation till hur manga och langa broGppningar som kommer krévas.
Utifran batrakningen gar det generellt att konstatera att en 1&g bro leder till fler och langre
brodppningar, jamfort med en hogre, eftersom fler béatar kraver brodppning och fler behover passera
vid redan planerade broGppningar.

Den segelfria hojden for den planerade gang- och cykelbron foreslas vara 5,5 meter i stangt lage. |
Oppet lage finns ingen hojdbegransning. Segelfri hojd &r, i enlighet med Transportstyrelsens
foreskrifter, avstandet mellan medelhdgvattennivan (MHW) och brokonstruktionens undre kant
inklusive en sékerhetsmarginal om 0,5 meter. Medelhogvattenniva &r i brons planerade lage cirka 1,2
meter.

Brons segelfria hojd har tagits fram med utgangspunkt i tillganglighetskrav for fotgangare och
cyklister, statistik over trafikering pa Géta élv, krav fran intressenter, krav pa inre vattenvagar och
framtida vattenhojningar. Nedan beskrivs val och eventuell paverkan av vald segelfri hojd.

2.3.1Tillganglighetskrav for fotgangare och cyklister

Enligt Goteborgs Stads Tekniska Handbok, version 2022:3 &r en lutning pa gangbana/gangyta och
cykelbana under 2,5 procent god standard, mellan 2,5 och 4 procent & mindre god standard och Gver
4 procent ar lag standard. En segelfri hojd pa 5,5 meter resulterar i en lutning pa mellan 3,1 och 4
procent, vilket & mindre god standard.

Med den valda segelfria hojden sékerstalls att brons lutning pa dmse sidor om farleden och dérmed
tillgangligheten ar godtagbar.

Utgangspunkten ar att ha frekventa 6ppningar av bron for att minimera paverkan pa sjofartens
framkomlighet. En bro med lagre segelfri hojd skulle kréva fler brodppningar, for att fler fartyg
kraver broppning, och langre brodppningar, i de fall da flera fartyg samordnas i en 6ppning. Manga
och langa brodppningar paverkar framkomligheten for fotgangare och cyklister negativt.

2.3.2 Trafikering pa Gota alv

Utifran den batrakning som utforts inom projektet under perioden april-oktober 2023, dar batar och
fartyg som passerat i narheten av laget for den planerade gang- och cykelbron sorterats pa hojd, gar
det att se en tydlig dipp i ett hojdspann med farre passerande batar an 6vriga héjdspann, se Figur 4.
Resultatet av hoéjdférdelningen ger ett mojligt spann for segelfri héjd mellan 5 och 8 meter utan storre
paverkan pa sjofarten.
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Figur 4. Diagram 6ver hojdférledning av olika typer av batar som passerat laget for den planerade gang- och
cykelbron mellan april och oktober 2023 med en tydlig lagpunkt av batar i spannet mellan 5-8 meter markerat
med rod streckad linje. | datan ingar kollektivtrafikfarjor som efter 2026 inte kommer trafikeras snittet.

2.3.3Krav pa inre vattenvagar

Gota alv omfattas av riktlinjer gallande inre vattenvagar inom transeuropeiska transportnéatet
(Lansstyrelsen, 2025). Riktlinjerna anger olika klasser av vattenvagar och bron foreslas vara anpassad
for klass 1V vilket medger passage av pramar utan att bron éppnas for sjotrafik. Den typen av
pramtrafik forekommer inte idag men skulle pa langre sikt kunna etableras pa Géta dlv. Kravet ar en
absolut minsta hojd raknat fran hogsta navigerbara vattenniva (HNWL, highest navigable water
level).

I laget for den planerade gang- och cykelbron innebér kravet en fri héjd av 5,25 meter éver
vattennivan +0,7. Omraknat i segelfri hojd innebéar det cirka 4,8 meters hojd, att jamforas med de
foreslagna 5,5. Kravet géller inte Gppningsbara broar men kan tillampas pa var bro for att undvika
framtida 6ppningar om sadan trafik etableras.

2.3.4Krav och 6nskemal fran intressenter

De krav som framstallts fran olika samradsparter ger mojlighet att valja en segelfri h6jd pa cirka

5 meter. Valet baseras pa maojligheten for Raddningstjansten, med sina batar, samt Forsvarsmakten,
med en sarskilt angiven bat, att kunna passera under en stangd bro.

2.3.5 Framtida vattenhojningar

Bedomningen ar att den segelfria hojd som valjs, for att vara relevant dven i framtiden utifran de
resonemang som presenteras ovan aven bor ha marginal for en framtida héjning av medelhdgvatten.
Den prognostiserade hojningen till ar 2070 ar cirka 0,5 meter.

2.3.6 Sammanvagt val av segelfri hojd
Utifran de faktorer som paverkar eller paverkas av den planerade gang- och cykelbrons segelfria hojd,
som redovisas ovan, har den segelfria hojden valts till 5,5 meter vid planering av bron.

1 Goteborgs Stad planerar for att skydda staden for kommande hogvattenhandelser till féljd av hojda
havsnivaer med yttre skyddsportar. Enligt prognosen bor de anlaggas senast ar 2070. Justeringen av

segelfri hojd avser att hantera vattennivaer fram till att skyddsportar anlagts.
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3 TRAFIKALA FORUTSATTNINGAR

3.1 Allméanna férutsattningar

| Tabell 1 nedan beskrivs forutsattningar vilka anvands i rapporten for att ta fram bland annat
mandvertid, trafikavbrott, med mera.

Tabell 1. Forutsattningar for framtagande av mandvertid med mera.

Hastigheter

Ganghastighet fotgangare 1,4 m/s

Hastighet lastfartyg 5 knop 6ver grund (2,57m/s)
Avstand mellan broar (farledsstracka) Se éven Figur 13.
Marieholmsbroarna - Hisingsbron Ca2km

Hisingsbron - Planerad gang- och cykelbro Calkm

Sakerhetsavstand

Sakerhetsavstand uppstromsgaende lastfartyg 585 m

Sékerhetsavstand nedstromsgaende lastfartyg 715 m alt 1 680 m, se kapitel 7.7

Sparrtider Hisingsbron Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och KI.
15:00-18:00 medges ingen brodppning.

Oppningstider fritidsfartyg Hisingsbron. Hisingsbron 6ppnas for fritidshatstrafik
enligt tidtabell redovisad i Figur 5 nedan.
Oppning sker under forutsattning att minst
en fritidshat har begart brodppning.

3.2 Mandovertid, 6ppningstid och trafikavbrott

Manovertiden omfattar tiden for att ppna och stdnga en bro inklusive tiden for fotgangare och
cyklister att ta sig av den dppningsbara delen av bron. Trafikavbrott omfattar manévertid och den tid
det tar for fartyg att passera.

3.2.1 Manovertid

For den planerade gang- och cykelbron ar mandvertiden framraknad med utgangspunkt i de verkliga
mandvertiderna fran Marieholmsbroarna och Hisingsbron samt uppskattning av hur Iang tid den
planerade brons dppningsmekanism kommer att ta. Den planerade gang- och cykelbron férvéntas ha
en mandvertid pa 255 sekunder, det vill sdga 4 minuter och 15 sekunder, se Tabell 2.
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Tabell 2. Mandvertider. Tider fran handlingar for Marieholmsbroarna och Hisingsbron, antagna tider for ny
gang- och cykelbro. * Oppningsprocedur, ** Stangningsprocedur.

Marieholms- | Hisingsbron | Gang- och
broarna (s) cykelbron
(s) (s)
Avstangning/utrymning GC-vag* | 75 75 75
Oppning bro (for Hisingsbron 144 153 90
inklusive avstangning vagtrafik)*
Stangning bro inklusive 6ppning | 126 199 90
av bommar**
Summering 345 427 255

Avstdngning/utrymning GC-vdg

For denna handling har det antagits att en broforare behdver 75 sekunder for att med sakerhet ha
utrymt gang- och cykelvagen och fallt bommar pa bron. Tiden det tar for en fotgangare att lamna bron
baseras pa langd mellan bommar multiplicerat med ganghastighet och bedéms maximalt ta 56
sekunder. Resterande 19 sekunder ger broféraren mojlighet att falla ned bommar, vilket ger en god

sékerhetsmarginal.

Utrymningsstrackan mellan bommar &r for gaende cirka 80 meter pa Marieholmsbroarna och cirka 70
meter pa Hisingsbron. Strackan 70 meter ar i detta PM en forutséttning aven for ny gang- och
cykelbro. Fortsatt projektering kommer att visa verkligt utfall for strackan men den beddms vara vél
tilltagen och darmed bedéms de beraknade Gppningstiderna vara pa sékra sidan.

Trafikverket anger ganghastighet till mellan 5 och 7 km/h det vill saga mellan 1,4 och 1,9 m/s. Har
antas den lagre ganghastigheten for att vara pa sékra sidan. Det ger en utrymningstid for gaende pa

max 56 sekunder.

Oppning och sténgning

Tid for 6ppning av Marieholmsbroarna och Hisingsbron ar hamtade fran inspektionsprotokoll
respektive handlingar for bron. Tid for 6ppning och stangning av gang- och cykelbron &r kortare an
Marieholmsbroarna och Hisingsbron pa grund av att brotypen och den tillhérande

Oppningsmekanismen &r en annan.

3.2.2 Trafikavbrott

Hastigheten pa farleden ar pa den aktuella strackan begransad till 5 knop. Tiden for ett fartyg att
passera den planerade gang- och cykelbron och dess ledverk i 5 knop beraknas ta cirka 1 minut och 45

sekunder.

Med en manovertid pa 255 sekunder, det vill sdga 4 minuter och 15 sekunder, och en passagetid pa
cirka 1 minut och 45 sekunder ar tiden for trafikavbrott for gang- och cykelbron cirka 6 minuter, nar
ett fartyg, utan behov av sakerhetsavstand, passerar den planerade bron. Ytterligare tid for
tillkommande mindre yrkesfartyg och fritidshatar bedoms vara ett tillagg pa 20-30 sekunder per bat.
Det innebr att tiden for trafikavbrott forlangs med cirka 30 sekunder for varje bat som tillkommer
efter den forsta baten, forutsatt att de ror sig i 5 knop och kan kora direkt efter den forsta baten.

For godsfartyg behover ytterligare tid adderas for sakerhetsavstand, vilket beskrivs mer i kapitel 7.7.
Sékerhetsavstand avser strackan fran den punkt da ett godsfartyg far klarsignal till bron.

I den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen har dppningstiden for tidtabellerade 6ppningar
antagits vara 8 minuter i snitt under hela kalkylperioden.
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3.3 Fdrutsattningar brodppningar

Stadsmiljoforvaltningen inom Goéteborgs Stad hanterar idag brodppningar av Hisingsbron med hjélp
av en broforare fran lokaler pa Ringén. Samma personal mandvrerar ocksa Marieholmsbroarna pa
uppdrag av Trafikverket.

Trafikverket, Sjofartsverket, Vésttrafik och Goteborgs Stad har en etablerad samverkan avseende
overgripande trafikledning for trafiken éver och under broarna éver Géta alv, i Goteborg. Samverkan
4r avtalad och styrs av "Overenskommelse om gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning i
form av samverkansregler for trafiksystem kring Gota dlv, med avgriansning Storgéteborg”, se bilaga
1. | dagslaget omfattas bade Hisingsbron och Marieholmsbroarna av de framtagna
samverkansreglerna vilka ar en del av verenskommelsen.

Samverkansreglerna anger att upp- och nedstromsgaende fartyg ska maétas vid Marieholmsbroarna da
dess utformning med separerade farleder &r lampliga for mote.

Marieholmsbroarna 6ppnas pa begaran av sjotrafiken med anpassning till spartrafik enligt
overenskommelse om samverkansreglerna. Hisingsbron 6ppnas pa begaran av sjotrafik forutom for
fritidsbatar vilka far 6ppning enligt tidtabell. Hisingsbron har sparrtider klockan 06:00-09:00 och
klockan 15:00-18:00. I Figur 5 redovisas Hisingsbron tidtabell for brooppning for fritidsbatar fran
2024.

Vardagar
6535 ] = [ieas | mas [ = [ 8ags | = [ 2835 | 5635

Lordagar, sondagar och dvriga helgdagar
0535 | 0735 | 09.35 | 1135 | - | 1435 | 1635 | 1835 | 2035

Vardagar sommartid®
0535 | x | 0935 | 1135 | 1335 | 1435 | - | 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och ovriga helgdagar sommartid*
0535 | 0735 | 09.35 | 1135 | 1335 | 1435 | 1635 | 1835 | 20.35

Alla dagar nattetid
Mellan klockan 22.00 och 05.00 6ppnas Hisingsbron for fritidsjéfarten via anrop till broférare.

*Med sommartid avses den period da Vasttrafik trafikerar enligt sommartidtabell, det vill saga ungefar
fran mitten av juni till mitten av augusti.

Figur 5. Tidtabell visande 6ppningstider for fritidssjofarten fér Hisingsbron. Ar 2024 géllde sommartidtabell
under perioden 12 juni-18 augusti. Bildkélla: trafikgoteborg.se

Oppningen av den planerade gang- och cykelbron har beroenden kopplat till Hisingsbron och i
forlangningen Marieholmsbroarna. Passage av lastfartyg vid samtliga tre broar kommer ske som ett
flode med de befintliga begransningar som finns i och med spartrafik pa Marieholmsbroarna och
sparrtider pa Hisingsbron. Gang- och cykelbron planeras att tillsammans med Hisingsbron och
Marieholmsbroarna ingé i samverkansreglerna.

3.4 Gang- och cykeltrafik

Resande med cykel pa den planerade gang- och cykelbron har berdknats i Géteborgs Strategiska
Modell (GSM) med prognosar 2050. Modellen har 2023 ars utbyggnadsprognos till ar 2050 inlagt.
Trafikanalysen kompletteras med tva kanslighetsanalyser avseende trafikmangder baserat pa
Trafikverkets resandeprognoser i Sampers.

Trafikanalysen resulterar i ett spann av mangden cyklister som bedéms nyttja bron ar 2050. Spannet
utgérs av 10 000 till 21 200 cykelpassager per genomsnittligt vardagsdygn, déar prognosen enligt GSM
2050 med 17 500 cykelpassager &r huvudscenariot. Vid 6ppningsaret visar prognosen att strax under
8 000 cykelpassager gors pa den planerade bron varje dag. | Figur 6 nedan visas tre olika scenarierna
for cykelpassager dver Gota alv, dar den planerade gang- och cykelbron utgor en passage.
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Figur 6. Diagram 6ver prognosticerade gang- och cykelfloden dver Géta alv. Den heldragna linjen &r den
prognosticerade 6kningen och den streckad utgdr en genomsnittlig 6kning.

Genom att studera dygnsfordelning av cyklister i den planerade brons narhet fas ett maxtimmesfléde
under ett genomsnittligt vardagsdygn ar 2050 pa mellan 2 200 och 2 600 cyklister. Antalet fotgangare
och cyklister varierar under aret. Enligt statistik fran Hisingsbron och Lindholmsallén rér sig flest
cyklister under perioden mars-oktober, med en lokal nedgang under semesterperioden. Tas hansyn till
detta fas ett dimensionerande cykelflode pa mellan 2 600 och 3 100 cyklister i maxtimmen under
sommarhalvaret ar 2050 dar den planerade bron foreslas dimensioneras for minst huvudscenariots
flode 2 600 cyklister per timme ar 2050.

Antalet cyklister fordelar sig éver dygnet och har tydliga toppar under morgon- och
eftermiddagstimmarna, se Figur 7. Dessa perioder bendgmns “hogtrafik”, eftersom cyklister och
fotgangare ror sig till storsta del under dessa perioder.

14,0%
12,0%
10,0%
8,0%
6,0%
4,0%
2,0%
0,0%

Figur 7. Fordelning av cyklister 6ver dygnet.

Antalet fotgangare pa den planerade gang- och cykelbron ar 2050 bedoms vara 6 400 per
medelvardagsdygn. Bedomningen baseras pa en upprakning av en jamforelse med antalet fotgéangare
som ror sig pa Hisingsbron och pa kollektivtrafikfarjor i brosnittet. Det motsvarar cirka 580 till 1 020
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fotgangare i maxtimmen och tas hansyn till att fler ror sig ute under sommarhalvaret okas detta till
mellan 640 och 1 220 fotgangare i timmen. De enskilt hdgsta fotgéangarflédena kan komma att vara
hogre da bron kan vantas locka till sig flanérer under enskilda dagar och timmar och darmed 6ka
flodet dver den planerade bron. Antalet fotgangare inkluderar rena fotgangare som bara gar under hela
sin resa och de kollektivtrafikresenarer som nyttjar bron som en del av sin resa.

3.5 Fartygstrafik

Gota alv, aven benamnd farled 955, trafikeras av fartyg forbi laget for den planerade for gang- och
cykelbron. Omradet har ocksa ett antal angorings- och kajplatser for framfor allt passagerarfartyg. |
omradet finns aven kajplatser dar fartyg ligger stadigvarande. Det ror Betelskeppet, med boende,
Maritiman, ett turistmal samt Eira, barken Viking och s/s Marieholm, med café-, restaurang- och
hotellverksamhet. Nedan presenteras hemmahamnar och angoringsplatser for fartyg ar 2024.

Utanfor bild
0 400 [m] Gotenius varv
’ SSE-AB

Goteborg City
Marina

=z

i
Harry Hansson
Marincentrum AB

Kustbevakningen
KBVO0O01 (tom 2027
Barken Viking
~__ (hotell)

Carl Michael Bellman, Goteborg och
St Erik (Stromma)

LillaBommens gasthamn
Bef vantbrygga

“~._ /s Marieholm (restaurang) :
~~_ 4 platser for Maritiman -

2 platser for Juno, Wilhelm Tham
~~._ och Diana (Géta kanal)
Betelskeppet ~~._ M/s Medvind och m/s Trubaduren (Skargardslinjen)
1 plats for Farjan 4 (séllskapet Angbaten),
m/s Hamnen (GHAB) och Nya Varvet farjan (Stromma)
Bohuslan (sallskapet Angbaten) och Kungso (Styrsobolaget)
Eira
(café och restaurang)
4 platser som ej
anvands i nuldget

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. andits affiliates, Esri Community Maps
contributors, Map layer by Esri

Figur 8. Angdringsplatser och hemmahamnar for fartyg i omradet (2024).

Goteborgs Stad planerar i enlighet med éversiktsplanen for att utveckla staden med tillkommande
bostéder, arbetsplatser och infrastruktur. Aven i framtiden ska bétar och sjofartsrelaterad
naringsverksamhet vara en del av Géteborg. Det pagar ett arbete med att andra delar i
oversiktsplanen, vilket bland annat omfattar ett tillagg for det sodra alvstraket. Dar ingar skrivning om
att bryggor/kajplatser mellan Stora Bommen och Hisingsbron ska varnas for batar som inte paverkar
eller paverkas av broarna dver &lven, och liknande for norra dlvstraket.

Inom staden pagar arbete med en lokaliseringsutredning for kajplatser med anledning av de kommer
paverkas av planeringen for gang- och cykelbron. | lokaliseringsutredningen beskrivs en strategi for
lokalisering av kajplatser, som har sin utgangspunkt fran forslaget till andring av 6versiktsplanen.
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Goteborgs Stad har tagit fram en strategi for lokalisering av fartyg enligt féljande:

e Fartyg som huvudsakligen har verksamhet som gar uppstréms, lokaliseras uppstroms gang-
och cykelbron.

e Fartyg som huvudsakligen har verksamhet som gar nedstroms, lokaliseras nedstréms gang-
och cykelbron.

e Fartyg i 6vrigt som nyttjar kajplatser som ligger mellan gang- och cykelbron och Hisingsbron
far anpassa sig till gdng- och cykelbron.

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att underséka mojliga ersattningsplatser for de verksamheter
som idag har kajplatser i anslutning till den planerade gang- och cykelbron. Utgangspunkten &r att
titta pa centrala kajplatser i staden och vilka mojligheter dessa platser har for att méta kajplatsbehovet.
Utredningen syftar till att studera omlokalisering i anlaggningsskedet och pa sikt, efter driftsatt bro.
Utgangspunkten i arbetet med omlokalisering av kajplatser ar verksamheter ska lokaliseras sa att
behovet av brodppningar begréansas. Vilket skulle kunna innebéra att fartygen m/s Medvind och m/s
Trubaduren som mestadels bedriver verksamhet som gar nedstroms lokaliseras nedstroms bron.

I foljande avsnitt och i Tabell 3 nedan redovisas antalet passager, uppdelat pa de olika
fartygskategorierna, forbi den planerade gang- och cykelbron. I det fall att det finns data fran ar 2022
och 2023 anvands ett snitt for de tva aren. Antalet passager enligt AlS-data och batrakning kommer i
vissa fall att skilja sig fran antalet passager nar den planerade gang- och cykelbron &r pa plats. Det ror
kategori statsfartyg och mindre yrkesfartyg och beror bland annat pa férandringar i trafikering dar
kollektivtrafikférjorna inte trafikerar den planerade bron efter 2026 samt att KBV0O1, i detta PM,
forutsatts lokaliseras nedstrdms bron. Justeringar i antalet passager redovisas nedan under respektive
kategori.

Tabell 3 Sammanstéallning passager Goéta alv.

1244 1244 1244
448 394 84
KBV001 55 0 0
Statsfartyg >5,5 m 84 84 84
Statsfartyg <55 m 310 310 0
23 011 7 634 3232
Kollektivtrafik 15 377 0 0
Paddan 3 930 3930 0
fg?t;e;renadfaﬁyg och dvriga arbetsfartyg 1200 1 200 1200
Entreprenadfartyg och dvriga arbetsfartyg 472 472 0
<8,6m
Lilla Bommens tur- och charter 1182 1182 1182
Ovriga passagerarfartyg 850 850 850
10 000 10 000 5000
~34700 ~19 300 ~9600

| detta PM redovisas fortsattningsvis de passager som kommer krava éppning av den planerade gang-
och cykelbron.
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3.5.1 Lastfartyg

Statistik

2022 passerade 1 328 lastfartyg forbi den planerade gang- och cykelbron
och 2023 passerade 1 159. Det ger ett snitt pa 1 244 lastfartyg. Samtliga
lastfartyg kommer behdéva 6ppningar och gang- och cykelbron. Knappa 70
lastfartyg har en lagre héjd dn 12 meter och kan passera Hisingsbron utan
brodppning.

Lastfartygen passerar under hela dygnet, med en koncentration mellan

klockan 05 och 19, exklusive timmarna da Hisingsbron inte dppnar, se

Tabell 4. 6 procent av passagerna sker under de timmar da Hisingsbron
inte Oppnar.

Lastfartygens hastighet

Sjofarten paverkar tiden for brodppning genom sin passagetid, det vill saga
tiden det tar for ett fartyg att passera fran det att bron &r 6ppen till dess
stangning kan paborjas. Passagetiden ar beroende pa fartygets hastighet.
Hastighetsbegransningen i berért omrade ar 5 knop och vattenstromning
ger ett paslag om cirka 0,7 knop, varfor en dimensionerande
fartygshastighet pa 5,7 knop har antagits. De lastfartyg som idag passerar
har en varierande hastighet, enligt AlS-datan vilket redovisas i Figur 9
nedan.
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Tabell 4 Fordelning av
snittet av 2022 och 2023
ars lastfartyg under

dygnet.
Klockslag| Lastfartyg >5,5m
Medelmanad
vardag | Helg
r o0 23 11
" o1 18 7
r 02 22 12
" 03 25 14
r 04 31 11
" 05 51 14
r 06 13 14
" o7 4 17
r 08 24 24
" 09 113 20
I 10 71 14
ro1 43 23
12 57 18
M 13 61 28
r 14 57 20
I 15 18 18
I 16 7 20
ro17 14 15
r 18 76 15
" 19 48 12
r 20 33 12
roo1 29 10
r 22 26 8
I 23 26 7
Totalt 885 358
1244
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Hastighet Lastfartyg, L2 (GC-bron) 2023

Nedstrémsgaende Uppstrémsgaende
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Figur 9. Diagram med antal passager for lastfartygen med langd dver 60 meter forbi lage for ny gang- och
cykelbro under 2023 fordelat p& passagehastigheter for de olika passageriktningarna.

Framtid
Uppgraderingen av Trafikverkets slussar i Trollhdttan och Lilla Edet, kommer mdjliggora att de
storsta fartygen som kan passera slussarna kan ha féljande maximatt (Nya Vanermax):

e Léangd: 110 meter
e Bredd: 16,5 meter
e Djupgaende: 5,4 meter

Dessa fartygsdimensioner berdknas ha ett maximalt deplacement om 7 850 ton teoretiskt berdaknat
med en blockkoefficient pa 0,8 och beddms i teorin kunna lasta upp till 1 500 ton mer gods &n dagens
storsta lastfartyg (dagens Vanermax), vilket motsvarar cirka 40 procent dkad lastkapacitet.

Vart att notera ar dock att ett av de rederier med storst antal fartyg inom Vanersjofarten nyligen
bestallt ytterligare tva Vanermax-fartyg utover fyra som redan ligger i bestéllning. Enligt information
fran 2023 planerades fartygen att borja levereras i september 2024 (Erik Thun AB, 2023-08-23) (Erik
Thun AB, 2024-01-10). Generellt beraknas fartyg som dessa vara i drift i minst 20 ar.

Enligt Trafikverkets prognos (Trafikverket, 2024-10-03) for mangden gods som transporteras pa Gota
alv, kan mangden cka med cirka 0,84 miljoner ton fran 1,83 miljoner ton ar 2019 till 2,67 miljoner ton
ar 2045. Det motsvarar en tillvaxt pa 46 procent.

Trafikverket har gjort ett antagande att den 6kade méangden gods kommer att fordelas mellan dels
okad storlek pa lastfartygen, dels ett 6kat antal lastfartyg. Fortsatt har Trafikverket gjort ett antagande
att ungefér halften av de storsta lastfartygen, VVanermax, kommer att bli &nnu storre, Nya Vénermax.
De storre Nya Vanermax-fartygen kommer da att hantera cirka 0,22 miljoner ton av den forvantade
okningen. Resterande del av 6kningen, 0,62 miljoner ton, kommer att hanteras av en generell 6kning
av antalet lastfartyg med cirka 30 procent. Forutsatt ovan antagande kommer antalet lastfartyg att dka
fran dagens 1 244 (medeltal ar 2022 och 2023) till cirka 1 617 ar 2045. Jamfort med dagens 3-4
passager i snitt per dag innebar det 4-5 passager i snitt per dag ar 2045. Prognosen och efterfoljande
antagande anses vara rimliga och anvénds i projektet.

Enligt uppgifter fran lotsar mots inte lastfartyg med djupgaende 4,5 meter eller storre pa strackan
mellan Frihamnspiren och forbi Hisingsbron i dagslaget pa grund av att farleden &r smalare jamfort
med 6vriga delar av farleden. Det finns dock inget officiellt métesforbud i farleden i aktuellt omrade
utan lampligheten for méte avgors fran situation till situation, beroende pé fartygens storlek och
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djupgaende. Méten mellan storre fartyg sker idag i praktiken antingen i héjd med Marieholmsbroarna
eller nedstroms Frihamnen, en stracka pa cirka 3 000 meter. Enligt analyserad AlS-data har cirka 65
procent av lastfartygen ett djupgadende pa 4,5 meter eller stérre och for dessa skulle etableringen av
gang- och cykelbron innebara att den motesfria strackan forlangs med cirka 300-600 meter soder om
gang- och cykelbron. Pa den forlangda strackan har det under 2022 och 2023 skett 32 respektive 33
moten mellan lastfartyg. Det innebdr att cirka 5 procent av lastfartygen idag far mote pa den stracka
som blir motesfri vid etablering av gang- och cykelbron.

Hisingsbron medger mycket sallan passage av tva lastfartyg under samma broéppning, med hansyn
till total tid bron behdver sta 6ppen. Det innebar att lastfartyg redan idag tar hansyn till dagens
motesfria stracka. Forlangningen av den métesfria strackan utgdr endast en marginell skillnad for de 5
procent av passerande lastfartyg som berérs. | de trafikslagsovergripande samverkansreglerna for
trafiksystem kring Gota alv i Storgdteborg ingar, som generell samverkansregel, att moten mellan tva
fartyg ska planeras till att ske vid Marieholmsbroarna nar sa ar helhetsmassigt lampligt.

3.5.2 Statsfartyg

Statistik

!(ategorln stgtsfarty_g mnefa}tar_franlforallt de svenska_ fartyg som é&r Tabell 5 Fordelning av

involverade i myndighetsutdvning sasom Kustbevakningens, ) snittet av 2022 och 2023

Sjofartsverkets, Polismyndighetens och hamnmyndighetens fartyg. Aven a5 statsfartyg under

fartyg involverade i raddningstjanst samt Sjéraddningssallskapets och dygnet.

Forsvarsmaktens fartyg ingar i denna kategori.

Bland de fartyg som passerade Gota alv vid laget for den planerade bron T e ———

under 2022 och 2023 ingar Kustbevakningens KBV001, vars avtal for Medelmanad

nuvarande kajplats i Frihamnen gar ut 2027-12-31. | analysen av gang- Vardag | Helg

och cykelbron har passager for KBVV001 exkluderats. Kustbevakningens : 00

ansvarsomrade &r nedstréms den planerade gang- och cykelbron. Polisens gé 1

batar kan passera under en bro med segelfri hojd pa 5,5 meter och kan r o3

darfor exkluderas fran antalet fartyg som forutsatter brodppning. : 8451 il

2022 gjordes 75 passager, utifran ovanstaende forutséttningar, i kategorin : 06

statsfartyg med segelfri hojd dver 5,5 meter som kommer passera snittet r 8; 7 ]

kontinuerligt. For 2023 &r motsvarande siffra 92 och i snitt forvantas 84 F 09 4 1

passager med statsfartyg. [ 10 8 2
r 1 3 2

Goteborgs Hamns inspektionsfartyg m/s Hamnen bedriver dels planerad : 12 6 3

verksamhet, dels utfors utryckningar. Totalt passerar m/s Hamnen cirka 10 ¢ 1‘31 Z ;

ganger per vecka. Utryckningarna ingar inte i statistiken for statsfartyg r 1s 5 5

och darfor gors ett tillagg som bedéms vara cirka 1-2 gang per vecka, det : 16 4 3

vill sédga 78 passager per ar. L g ‘3‘ 2
r

Totalt antal passager med statsfartyg bedoms darmed vara 162 per ar, v ;g ‘11 ;

vilket i snitt ar 3 passager per vecka. Skulle Kustbevakningens KBV001 roo1 2 1

fortsétta att trafikera Gota &lv forbi den planerade bron kommer antalet : 22 1

passager oka till i snitt cirka 4 passager per vecka, vilket &r en liten 6kning Tjtilt = o

sett till totala antalet broGppningar. oa

Statsfartygen passerar under hela dygnet, med en koncentration mellan klockan 10 och 14, se Tabell
5. 20 procent av passagerna sker under de timmar da Hisingsbron inte dppnar.

Framtid

Statsfartygens utveckling ar svar att prognosticera. | den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen
har ett antagande om en utveckling med 2 procent per ar gjorts fram till ar 2050. Det ger att antalet
statsfartygspassager okar till cirka 280. Statsfartygen star for en liten andel av totala antalet passager
och en okning paverkar darmed antalet brooppningar i mindre omfattning an évriga fartygstyper.
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3.5.3Mindre yrkesfartyg

Statistik

Kategorin mindre yrkesfartyg innefattar alla 6vriga yrkesfartyg vilka inte har krav pa lots vid passage
av det aktuella omradet. | denna kategori ingar framfor allt kollektivtrafik, entreprenad- och
arbetsfartyg samt tur- och charterfartyg. Totalt passerade drygt 23 000 mindre yrkesfartyg laget for
den planerade gang- och cykelbron ar 2022 respektive ar 2023.

Av de fartyg inom kategorin mindre yrkesfartyg som passerade under 2022 och 2023 var cirka 15 400
fartyg per ar kollektivtrafikfarjor. Kollektivtrafiken i form av farja kommer inte trafikera Gota alv i
den planerade gang- och cykelbrons snitt efter brons 6ppnande och under delar av byggtiden i
enlighet med Vasttrafiks upphandlingsstrategi beskriven i Forstudie trafik 2025 — battrafik
(Vasttrafik, 2023-02-01). | det fortsatta arbetet med att beskriva hur sjofarten paverkas av
brodppningar och hur brodppningar paverkas av sjofarten, kan dven denna trafikmangd bortses ifran.

Cirka 4 000 passager med Strommas guidade batturer ”Paddan” passerar l&get for den planerade bron.
”Paddan-bétarna” &r lagre an 5,5 meter och de kommer inte krdva brodppning. | det fortsatta arbetet
med att beskriva hur sjofarten paverkas av brodppningar och hur brodppningar paverkas av sjofarten,
kan aven denna trafikmangd bortses ifran.

Exklusive ovan ndmnda passager samt de fartyg som ar lagre an 5,5 meter, passerade sammantaget
dryga 3 230 mindre yrkesfartyg laget for den planerade bron varje ar under 2022 och 2023. De
fordelas pa underkategorierna entreprenad- och arbetsfartyg, Lilla Bommen tur- och charterfartyg
samt 6vriga passagerarfartyg och beskrivs mer ingaende nedan.

Entreprenad- och arbetsfartyg
I denna underkategori av mindre yrkesfartyg ryms bland annat mudderverk, bogserbatar, dykfartyg
och pramar.

Under ar 2022 passerade 1 156 entreprenad- och arbetsfartyg laget for den Tabell 6 Fordelning av

planerade gang- och cykelbron och 2023 var motsvarande siffra 1 244. | snittet av 2022 och 2023
snitt passerade 1 200 entreprenad- och arbetsfartyg, se Tabell 6. | den ars entreprenad- och
siffran inkluderas m/s Hamnen, ett entreprenadfartyg agt av Goteborgs arbetsfartyg under dygnet.
hamn som vid enstaka tillfallen aven gor utryckningar. For m/s Hamnen Entreprenadfartyg
har data fran ar 2022 anvants dven for 2023 eftersom fartyget inte var i ook X ?th ?Vfigg .
. ockslag|arbetsfartyg >5,5 m
trafik under stora delar av 2023. Medeimanad
Vardag | Helg
r 00 5 2
r o1 2 3
o2 1
r 03 2 1
r o4 4 1
05 8 4
" 06 15 4
r o7 38 9
r o8 57 13
r 09 75 56
10 83 36
1 [ 160 13
12 112 13
F 13 111 9
14 98 9
15 48 9
16 53 9
r 17 34 8
r 18 17 9
r 19 29 4
20 15 3
r 21 10 1
) 6 3
23 5 1
Totalt 986 214
1200
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Lilla Bommen tur- och charterfartyg

I underkategorin tur- och charterfartyg hemmahérande i Lilla
Bommen ingar Strémmas fartyg m/s Carl Michael Bellman, m/s
Goteborg och m/s St Erik. De har tillsammans passerat laget for
den planerade gang- och cykelbron 1 160 ganger under ar 2022
och 1 203 ganger under 2023. | snitt passerar de den utpekade
platsen 1 182 ganger/ar, se Tabell 7.
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Tabell 7 Fordelning av snittet
av 2022 och 2023 ars Lilla
Bommens tur- och charterfartyg

under dygnet.
Lilla Bommen tur
Klockslag| och charter >5,5m
Medelménad
vardag | Helg

M 00 2 1
r o1 1
02
r o3 1
r o4
r o5
r 06
r o7 2
r o8 3
r 09 6 2
r 10 16 21
11 56 54
12 59 62
r 13 52 45
ro14 31 52
r 15 27 28
r 16 40 30
ro17 28 11
r 18 150 50
r 19 36 9
r 20 118 41
ro21 101 30
r22 15 8
I 23 2 2

Totalt 740 442

1182
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Ovriga passagerarfartyg

Ovriga fartyg inom kategorin mindre yrkestrafik klassas som évriga
passagerarfartyg. Har ingar de tur- och charterbatar som inte har
hemmahamn i Lilla Bommen, exempelvis sallskapet Angbatens fartyg
(Férjan 4 och Bohuslan), Gota Kanalbolagets fartyg (Juno, Wilhelm
Tham och Diana), Styrsoboagets fartyg (Kungsd) och Skargardslinjens
fartyg (m/s medvind och m/s Trubaduren). Har ingar dven storre
segelbétar som kan chartas dar skonaren Ingo kan namnas som ett
exempel. Ovriga passagerarfartyg passerade laget for den planerade
gang- och cykelbron 867 ganger 2022 och 833 under 2023, vilket i
snitt &ar 850 passager/ar, se Tabell 8. Datan ar sammanstalld fran AIS-
data och har kompletterats med Férjan 4, som inte har AlS-
transponder.

Fartygen m/s Medvind och m/s Trubaduren forutséatts flyttas nedstroms
och ingar ej i datan.

Framtid

Detta PM omfattar bro6ppningar och underliggande resonemang och
bedémningar om den framtida utvecklingen av antalet fartyg. Antalet
mindre yrkesfartyg beror till stor del av hur verksamheterna for bade
entreprenadverksamhet och tur- och charterverksamhet utvecklas i
omradet. Antagandet att 6kning sker med 2 procent per ar resulterar i
att cirka 5 620 fartyg i kategorin mindre yrkestrafik kommer att
passera den planerade bron ar 2050.

Hur antalet passager utvecklas kommer dven paverkas av hur
Goteborgs Stad vaxer och var hemmahamnar fér den mindre
yrkestrafiken planeras i framtiden, se kapitel 3.5.

Skulle tur- och charterbatar ha angérings- eller kajplatser nedstroms
bron kommer antalet passager att minska eftersom turerna till stor del
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Tabell 8 Fordelning av
snittet av 2022 och 2023

ars ovriga
passagerarfartyg under
dygnet.
Ovriga
passagerarfartyg
Klockslag >55m
Medelméanad
Vardag | Helg

r o0 9
r o1
o2
r 03
r o4
r o5
r 06 10 4
r o7 26 4
" o8 21 7
r 09 50 7
10 38 14
1 45 13
12 43 4
r 13 37 25
r 14 55 14
15 44 26
16 77 17
ro17 71 24
r 18 55 20
19 20 9
" 20 14 9
21 33 13
r22 19 4
" 23 11 4

Totalt 663 186

850

gar soderut i skargarden snarare &n norrut. Pa motsvarande satt skulle antalet passager cka om
angorings- och kajplatser placeras uppstréms bron. Oavsett placering av hemmahamn kommer

entreprenadfartygen att passera den planerade brons lage.
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3.5.4 Fritidsbatar

Statistik

Endast ett fatal fritidsbatar har AlS-utrustning.
Statistiken for fritidsbatarna utgar darfor framst fran
batrakningen utford under perioden april-oktober 2023.
Batrakningen utfordes med en digital sensor (kamera)
som matte langd och hojd pa samtliga passerande fartyg
i snittet hojd med Goteborgsoperan. Mindre batar sasom
kajaker och vattenskotrar med mera behover ej
brodppning pa grund av sin laga hojd. Det stora flertalet
av segelbatarnas och endast ett fatal av motorbatarnas
passager kommer kréva brodppning. Enligt de
hojdanalyser som gjorts utifran den utforda
batrakningen kommer cirka 5 000 av fritidsbatarnas
passager att krdva brodppning, se Tabell 9.

Framtid

Den framtida utvecklingen av fritidsbatar &r oséker. En
okning av antalet fartyg om 2 procent per ar under hela
perioden resulterar i att 8 700 fritidshatar kraver
brodppning ar 2050.
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Tabell 9 Férdelning av snittet av fritidsbhatar
baserat pa batrakning utford under 2023 och
uppraknad for helaret.

Klockslag| Segelbatar >5,5m* | Motorbatar 25,5m*
Medelméanad Medelméanad
vardag | Helg vardag | Helg

" 00
F o1
o2
" o3 1
" 04 6 2
o5 28 18 1 1
r 06 38 21 2
r o7 50 55 4 2
" o8 116 68 4 1
09 324 167 7 6
10 110 11 3
1 364 230 14 4
F12 238 138 14 4
r 13 216 139 9 6
r 14 275 165 8 7
15 125 92 12 6
" 16 144 123 5 4
ro17 124 65 7 2
r 18 219 101 10 5
19 74 28 3
" 20 73 29 3 4
r 21 16 14
22 13 9 3 1
23 3

Totalt 2637 1577 117 56

2997 1792 143 68
4789 211
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4 FORSLAG TILL REGLERING AV
BROOPPNINGAR

Nedan beskrivs dvergripande hur brodppningar foreslas ske for den planerade gang- och cykelbron.
Principerna &r redovisade per kategori i inledningen av respektive kapitel. Darefter beskrivs och
fortydligas principen och vad den innebar for trafiken inom den aktuella kategorin.

Brodppningarna kommer ske vid anrop och enligt tidtabell, beroende pa fartygskategori.

Principerna &r Goteborgs Stads forslag till reglering av brodppningar. De slutgiltiga villkoren
avseende brodppningar forvantas definieras i den kommande tillstandsprovningen av
vattenverksamhet med mera.

4.1 Lastfartyg och statsfartyg
Brodppningar ska ske efter anrop av fartyget i god tid.
e Tidsmdssigt samordnas 6ppningarna for lastfartyg med Hisingsbron.

Det innebr att de cirka 1 250 lastfartygen forslas fa Gppning av bron, dygnet runt alla dagar, vid
anrop till broférare i god tid. Samordning med Hisingsbrons och Marieholmsbroarnas 6ppningar
kommer ske dar gang- och cykelbrons éppningar kommer att anpassa sig till forutsattningar fran
Hisingsbron och Marieholmsbroarna. Lastfartyg ges 6ppning vid anrop dven under fotgédngarnas och
cyklisternas hogtrafiktimmar. Cirka 6 procent av 6ppningarna forvantas ske under dessa timmar. |
snitt forvéntas lastfartygen generera 3-4 éppningar/dygn nér bron planeras 6ppna for trafik.

Aven de cirka 85 statsfartygen foreslas fa 6ppning av bron vid anrop till broférare. Till detta ska aven
adderas de knappa 80-talet passager med m/s Hamnen som sker vid myndighetsutévning. Samordning
med Hisingsbrons och Marieholmsbroarnas dppningar foreslas ske genom att gang- och cykelbron
inkluderas i samverkansreglerna. Statsfartyg kan vid behov fa 6ppning under fotgangarnas och
cyklisterna hogtrafiktimmar. Cirka 20 procent av 6ppningarna forvantas ske under dessa timmar. |
snitt forvéntas statsfartygen generera cirka 3 dppningar/vecka nér bron planeras 6ppna for trafik.

4.2 Mindre yrkesfartyg

Brodppning ska ske mellan kl. 05.00 och 22.00 enligt tidtabell efter anrop av fartyget i god tid.
e Tidtabellen har tétare 6ppningar dé den mindre yrkessjéfartens behov dr stérre.
e Tider utan tidtabell ska bro6ppningar ske efter anrop av fartyget i god tid.

Det innebdr att de dryga 3 200 mindre yrkesfartygen foreslas fa 6ppning av bron enligt tidtabell, efter
anrop till broférare i god tid. Det innebér att bron 6ppnar pa bestamda tider enligt tidtabell, men
endast om fartyg har meddelat broférare att de har behov av en 6ppning. Tidtabell foreslas gélla
mellan klockan 05 och 22 och tidtabellen foreslas omfatta tider for 6ppning for mindre yrkesfartyg
under fotgangarnas och cyklisterna hogtrafiktimmar. Utanfor tidtabell foreslas brodppningar ske efter
anrop av fartyget till broforare i god tid.

| kapitel 6 redovisas ett forslag till tidtabell. Under sommarperioden foreslas, i tidtabellen, 21
brodppningar/dag mellan kI 05 och 22, varav cirka 5-6 sker under fotgangarnas och cyklisternas
hogtrafiktimmar. Den mindre yrkestrafiken foreslas fa i medeltal minst 1 6ppning/timme mellan
klockan 05 och 22, dar tidtabellen har tatare mellan 6ppningarna da yrkessjofartens behov ar storre.

I samband med att bron 6ppnar vid anrop for lastfartyg kan mindre yrkesfartyg passera den 6ppna
bron, férutsatt att broféraren och skeppare anser att det ar sakert.
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4.3 Fritidsbatar

Brodppning ska ske mellan klockan 05 och 22 enligt tidtabell efter anrop fran fritidsbdten i god tid.
Minst en (1) broéppning per timme garanteras, med undantag av kl. 06.00 — 09.00 helgfria vardagar
och 15.00 — 18.00 helgfria vardagar.

e Tider utan tidtabell ska bro6ppningar ske efter anrop av fartyget i god tid.

For fritidsbatarna innebér det att de foreslas fa 6ppning av bron enligt tidtabell. Tidtabell foreslas
gélla mellan klockan 05 och 22. Tidtabellen omfattar inga tider for 6ppning for fritidsbatar under
fotgangarnas och cyklisterna hogtrafiktimmar, det vill sdga vardagar mellan klockan 06 och 09 och
mellan klockan 15 och 18. Utanfor tidtabell foreslas brooppningar ske efter anrop av fartyget till
broférare i god tid.

| forslag till tidtabell, se kapitel 6, & Oppningstiderna anpassade efter Hisingsbrons planerade
oppningstider for uppstromsgaende trafik pa formiddagarna och for nedstromsgaende trafik pa
eftermiddagarna. De fritidsbatar som vill na till eller fran Vanern pa en dagsetapp ska kunna gora det
pa samma satt som idag.

I samband med att bron éppnar vid anrop for lastfartyg samt vid tidtabell for mindre yrkesfartyg kan
fritidsbatar passera den 6ppna bron, forutsatt att broféraren anser att det ar sakert.
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5 ANALYS AV TRAFIKRORELSER

5.1 Gang- och cykeltrafik

Vid den planerade brons éppnande visar prognosen att strax under 8 000 cykelpassager av bron
kommer ske per dag i genomsnitt. Ar 2050 &r det prognosticerade antalet cykelpassager 17 500.

| jamforelse med 2025 ars farjetrafikering innebéar en fast bro en restidsforkortning for fotgangare och
cyklister dver bron inklusive anslutning till omgivande trafiknat. Jamférs endast resan dver Gota alv
ger den planerade bron en restidsforkortning med cirka 3-4 minuter for cyklister. Restiden pa bron
uppskattas till cirka 2 minuter och kollektivtrafikfarjan har en restid pa cirka 5-6 minuter.

Cirka 15 procent av cyklisterna forvantas trafikera bron vid de tillfallen da tidtabellerade
brodppningar planeras och riskerar darmed att behdva vanta vid en brodppning. De cyklister som
paverkas kommer att vanta i snitt 4 minuter.

Drygt 3 procent av cyklisterna forvéntas trafikera bron nér anropsstyrda 6ppningar sker. De cyklister
som paverkas kommer att vanta i snitt knappa 6 minuter.

5.2 Fartygstrafik

5.2.1 Lastfartyg

Med 1 244 lastfartyg i snitt per ar under ar 2022 och 2023 blir medelvardet strax éver 3
passager/dygn. Aven medianvardet &r strax dver 3 passager/dygn. Det leder till att antalet 6ppningar
som i snitt kommer krévas ar 3-4/dygn. Vid 10 procent av alla dygn har det passerat 8 lastfartyg eller
fler och som max har det registrerats 12 passager under ett dygn. Dagar med ett hogt antal passager
har ofta foregatts av tillfalliga avstangningar eller andra stopp langs Gota alv, vilket lett till
anhopningar av fartyg.

| ett framtidsscenario med en 6kning av godstrafiken med 46 procent forvantas antalet lastfartyg oka
till i snitt 4-5 per dag ar 2050.

5.2.2 Statsfartyg

Antalet statsfartyg som passerar laget for den framtida gang- och cykelbron och som kommer krava
brodppning har under ar 2022 och 2023 varit 84 fartyg, i snitt. Vid ett tillfalle har det passerat sex
statsfartyg samma dygn och de allra flesta dygn passerar inget statsfartyg.

M/s Hamnen ags av Goteborgs hamn AB och bedriver verksamhet i omradet och tillhor darfor
kategorin mindre yrkesfartyg. Vid de tillfallen da m/s Hamnen utfér myndighetsutovning kommer
fartyget att betraktas som ett statsfartyg. Inklusive m/s Hamnen uppgar antalet statsfartyg till cirka
160. Det innebar att bron kommer att 6ppna for ett statsfartyg i snitt tre ganger per vecka.

En prognos om 6kning med 2 procent per ar ger att cirka 280 statsfartyg passerar bron per ar 2050, det
vill sdga drygt fem passager per vecka i snitt.

5.2.3Mindre yrkesfartyg
Den yrkestrafik som idag har angérings- och kajplats i Stora Bommen forutsatts flytta nedstréms efter
att bron ar byggd.

Enligt statistiken for ar 2022 och 2023 genererar kategorin mindre yrkestrafik 7-9 passager/dygn.
Under sommarmanaderna 6kar behovet till cirka 11-13 passager/dygn. Endast vid 10 procent av tiden
passerar det fler &n 21 fartyg/dygn. Nedan redogdrs for en fordelning i respektive underkategori.

En prognos om 6kning med 2 procent per ar ger att drygt 5 620 mindre yrkesfartyg passerar bron per
ar 2050. Okningen motsvarar totalt 19-23 passager/sommardygn.
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Entreprenad- och arbetsfartyg

I snitt genererar entreprenad- och arbetsfartygen 2-3 passager/dygn och de ar enligt statistiken spridda
over hela dygnet med en koncentration mellan klockan 09 och 15. Aven medianvardet ar 2-3
passager. Max antal registrerade passager pa en dag under ar 2022 och 2023 ar 21 batar. Vid ett
tillfalle har det varit hogre, det intraffade nar Goteborg firade 400-arsjubileum. Sex fartyg eller fler
passerade 10 procent av dagarna under aren 2022 och 2023.

Prognos for entreprenad- och arbetsfartyg ar osaker och beror till stor del pa hur Goteborgs Stad
utvecklas och darmed var fartygen har sin angdrings- och kajplats.

Tur- och charterfartyg hemmahdérande i Lilla Bommen

Tur- och charterfartyg trafikerar till storsta del under perioden maj-september, men har ocksa en del
trafik under april och oktober-december. Passagerna dr spridda i huvudsak mellan klockan 10 och 22,
men gar dven andra tider. De flesta tur- och charterfartygen passerar kring lunch (11-14) samt
kvéllstid (18-22).

Eftersom turerna varierar éver aret ar inte ett arligt snitt pa cirka 3 passager/dygn representativt.
Under juni var antalet dagliga passager i snitt 5,4, i juli 8,9 och i augusti 7,5. Som mest var det 17
passager under aren 2022 och 2023 och 90-percentilen var 10 passager/dygn.

Tur- och charterfartygen som utgar ifran Lilla Bommens hamn och rér sig nedstroms bedoms behdéva
anpassa avgangar till tidtabellen for brooppningar efter etablering av bron. En omlokalisering
nedstroms planerad gang- och cykelbro skulle reducera det behovet vasentligt, med cirka 1 000
passager per ar, pa grund av att fartygens turer oftast gar den véagen. Se kapitel 3.5 for beskrivning av
stadens strategi.

Prognos for tur- och charterfartyg ar osaker och beror till stor del pa hur Goteborgs Stad utvecklas och
darmed var fartygen har sin angérings- och kajplats.

Ovriga passagerarfartyg

Ovriga passagerarfartyg trafikerar omradet aret om, med en 6vervigande del under mars-september.
De registrerade passagerna genererar ett snitt pa 2-3 passager/dygn. De &r spridda 6ver hela dygnet,
med en koncentration mellan klockan 11 och 23. Under juni var antalet dagliga passager i snitt 3,7, i
juli 1,8 och i augusti 3,6. Som mest var det 16 passager under aren 2022 och 2023 och 90-percentilen
var 5 passager/dygn.

En del angorings- och kajplatser kommer paverkas till f6ljd av brons anlaggande. Tur- och
charterfartygen som utgar ifran Stenpirens norra kaj bedéms fa ckade utmaningar gallande
mandverutrymme efter etablering av bron. Fartyg med god manovreringsformaga bedoms fortsatt
kunna nyttja kajen som idag, medan fartyg med mindre god mandévreringsférmaga bedoms behéva en
ny kaj att utga ifran. En omlokalisering till ett lage nedstroms den planerade gang- och cykelbron
skulle minska émsesidig paverkan da dessa fartyg oftare kor sina turer ut i skargarden dn uppat alven.
En omlokalisering uppstroms planerad gang- och cykelbro skulle daremot bidra till ett 6kat antal
passager eftersom flertalet turer gar ut i skargarden.

Tur- och charterfartygen som utgar ifran kajerna vid sodra delarna av Packhuskajen samt kajerna
framfor Residensbron bedoms fa kade utmaningar géllande mandverutrymme efter etablering av
bron. De kajplatser som ligger dar bron landar kommer att férsvinna och de fartyg som nyttjar dessa
kajer idag kommer att behdva omlokaliseras. Fartyg med god mandvreringsformaga bedoms i stort
fortfarande kunna nyttja kajomradet, trots att tillgangligt vattenomrade kan komma att minska, medan
fartyg med mindre god mandverformaga bedoms behdva nya kajplatser att utga ifrdn med avseende
pa just begransat utrymme. En omlokalisering av fartygen som i dagslaget nyttjar kajplatserna utanfor
Stora Tullhuset till ett 1age uppstroms den planerade gang- och cykelbron skulle minska 6msesidig
paverkan da fartygens turer oftast gar den vagen. Se kapitel 3.5 for beskrivning av stadens strategi.

Prognos for 6vriga passagerarbatar ar osaker och beror till stor del pa hur Géteborgs Stad utvecklas
och darmed var fartygen har sin angorings- och kajplats.
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5.2.4 Fritidsbatar

De cirka 5 000 fritidsbatarna som registrerats och som kommer krava brodppning passerar mellan
klockan 05 och 23, med de storsta koncentrationerna mellan 09 och 19. Antalet fritidsbatar som
passerar den planerade gang- och cykelbron har en stor variation beroende pa arstid, tid pa dygnet och
vadret. Under perioden fran april till oktober, da batrakningen genomférdes passerade som max 100
fritidsbatar under ett dygn i juli och 19 under en timme. Under 10 procent av arets dagar passerade
fler an 60 fritidsbatar per dygn. 90-percentilen, om endast de timmar da fritidsbatar trafikerar alven
raknas in, ar sex fritidsbatar. Det ar darmed endast vid 10 procent av alla timmar da det passerar 6
eller fler fritidsbatar forbi gang- och cykelbron under samma timme.

Under hogsasong forvantas fritidsbatarna ha behov av 5-10 6ppningar/dygn. De flesta 6ppningar
kommer att sammanfalla med de dppningar som kravs for mindre yrkestrafik eftersom bada
kategorierna framst nyttjar farleden under perioden april till oktober. Under lagsésong forvantas
fritidsbatarna ha behov av 0-2 6ppningar/dygn. | kapitel 5.3 beskrivs hur fritidsbatar ges mojlighet att
lagga till vid vantbryggor i véantan pa brodppning.

5.3 Vantbryggor

Mindre yrkesfartyg tillhor planerbara verksamheter och har méjlighet till 6ppningar enligt tidtabell
mellan 05 och 22 samt vid anrop 6vrig tid. De forvantas kunna justera avresetid for att passa de
tidtabellerade brodppningarna. Fritidsbatarna har tillgang till farre 6ppningar och har darfor behov av
att kunna vanta pa 6ppning av den planerade gang- och cykelbron. Véntbryggor foreslas anlaggas for
att mojliggora for fritidsbatar att invanta brodppning.

Batrakningen visade att 90-percentilen for fritidsbatar vilka passerade laget for den planerade gang-
och cykelbron under en timme ar 2023 var sex batar. Behov av att lagga till vid en véantbrygga
forvantas darmed séllan Gverstiga sex platser och vid utbyggnad foreslas utrymme fér minst fem
platser nedstroms. Placering av vantbrygga kan goras pa vastra eller 6stra sidan av farleden, inom
omrade A eller B, se Figur 10 nedan.

TECKENFORKLARING N 200 [m]

Véntbrygga } }

maas Mojlig placering /
vantbrygga

Omrade placering
vantbrygga

W Befintlig vantbrygga

} Bro

m— | edverk

Figur 10 llustration med méjliga placeringar av vantbrygga i omrade A eller B.
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Bada placeringarna medger tillrackligt stor yta for att anlagga vantbrygga med mojlighet for
fritidsbatar att ang6ra och vanda. En placering av vantbrygga i omrade A ger ingen paverkan pa
fartygstrafik i omradet kring Stora Bommen. En placering av vantbrygga i omrade B sakerstaller att
fritidsbatar som angjort vantbryggan kan trafikera Gota alv uppstréms utan att passera éver farleden.
Bada alternativen ar genomfarbara och i det fortsatta arbetet behdver ett alternativ véljas. Placering
och storlek kan justeras innan utbyggnad, men dven under gang- och cykelbrons livslangd nar
Goteborgs Stad utvecklas och om behoven forandras.

Hisingsbron har en vantbrygga utanfor Lilla Bommen. Den beddms ha tillréacklig kapacitet for att
kunna nyttjas av fritidshatar som vantar pa brooppning av bade Hisingsbron och den planerade gang-
och cykelbron. Forslaget ar darfor att den befintliga vantbryggan samnyttjas fér uppstréms- och
nedstromsgaende fritidsbatar. Vantbryggan kan forlangas sé att antalet kajplatser utokas vid behov.
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6 FORSLAG TILL TIDTABELL

Enligt kapitel 5 foreslas last- och statsfartyg fa brooppning vid anrop under hela dygnet. De mindre
yrkesfartygen och fritidsbatarna foreslas fa brooppning enligt tidtabell. Tidtabellen foreslas gélla
mellan klockan 05 och 22. Ovrig tid kan géng- och cykelbron dppnas vid anrop dven for mindre
yrkestrafik och fritidsbatar.

Nedan visas ett forslag pa tidtabell for mindre yrkesfartyg och fritidsbatar, se Figur 11. Tidtabellen
visar oppningstider for mindre yrkesfartyg och fritidshatar, dar tider mellan klockan 06 och 09 samt
mellan klockan 15 och 18 endast far begéras av mindre yrkesfartyg under vardagar och av bade
mindre yrkesfartyg samt fritidshatar pa helger.

Sommar (vardag och helg)

[o5:45 [ - To7as* [ - 1 0915 | 10115 [ 11:15 [ 12:15 [ 13:15 | - 15:15* [ 1615 | - [ 1845 [ - [ - ]
- - - - |

[ - 1 | - [ 150 | 12:50 [ 13:50 | 14:50 | 15:50* | 16:50* | 17:50* | 18:50 | 19:50 | 20:50 | 21:50

Ej sommar (vardag och helg)

12:15 | [15:15* | [18:15 | - | - 1

[[05:15 [ - [o715* | - | 09:15 | 10:15 | 11:156 - - - - -
[ N R R 13:50 | 14:50 | 15:50* | 16:50* | 17:50* | 18:50 | 19:50 | 20:50 | 21:50

| - | 150

Figur 11. Forslag till tidtabell fér 6ppningar av planerad gang- och cykelbro for mindre yrkesfartyg och
fritidshatar. * visar 6ppningstider for bade mindre yrkesfartyg och fritidshatar vilka far begaras av mindre
yrkesfartyg hela veckan och av fritidssjofart endast pa helger. Med sommar menas perioden 15 /6 — 15/8.

Oppningstider ar anpassade efter Hisingsbrons planerade 6ppningstider for uppstromsgaende trafik pa
formiddagarna och for nedstromsgaende trafik pa eftermiddagarna.

Gang- och cykelbron planeras inga som en del i den 6verenskommelse om gemensam och
trafikslagsovergripande trafikledning i form av samverkansregler som tagits fram for trafiksystemet
kring Gota alv, med avgransning Storgéteborg. | 6verenskommelsen ingar Trafikverket,
Sjofartsverket, Vasttrafik och Géteborgs Stad, se bilaga 1.

En 6versyn av tidtabellen, se Figur 11, foreslas genomforas vid behov, minst arligen. 1 samband med
oversynen kan den del av dygnet da fartyg far 6ppning vid anrop justeras, detta kan dven justeras och
variera under olika arstider. Tidtabellséversynen foreslas hanteras inom ovan namnda
overenskommelse och dven innefatta en referensgrupp med redare och batégare.
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7/ KONSEKVENSER AV REGLERING AV
BROOPPNINGAR

7.1 Gang- och cykeltrafikanter

Gang- och cykeltrafikanterna kommer att paverkas av brodppningar. Restiden mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj kommer att forkortas for resendrerna bade vid passage av alven utan
brodppning saval som med, jamfort med dagens situation. Slutsatsen ar darmed att gang- och
cykeltrafikanter far forkortade restider &ven om det innebér att de behover vénta pa broéppningar.

De flesta brodppningar som genomfors under ett dygn kommer enligt forslaget att vara tidtabellerade
vilket gor att det finns en forutsdgbarhet som gor det mojligt framforallt for cyklister att aktivt vélja
restider eller resvagar for forutsdgbar framkomlighet till sin destination.

Bron ar en fast forbindelse mellan stadskéarnan och Hisingen och skapar en koppling dver Gota alv
under hela dygnet. For fotgéngare och cyklister utgor bron ddrmed en koppling som ér tillganglig i
storre utstrackning dn dagens farjetrafik.

7.2 Lastfartyg
Lastfartygens framkomlighet bedoms inte paverkas av den planerade gang- och cykelbron i och med
att de far 6ppning vid anrop under hela dygnet och att bron inte omfattas av sparrtider.

7.3 Statsfartyg
Statsfartygens framkomlighet bedéms inte paverkas av den planerade gang- och cykelbron i och med
att de far 6ppning vid anrop under hela dygnet och att bron inte omfattas av sparrtider.

7.4 Mindre yrkesfartyg

Mindre yrkesfartygs framkomlighet bedoms paverkas av den planerade gang- och cykelbron i den
mening att passager efter brons anldggande kommer att regleras till de tidtabellerade dppningarna.
Efter analyser av den tillgangliga statistiken &r det rimligt att anta att det foreslagna antalet 6ppningar
tacker de behov som finns i nuldget.

Det forslag pa tidtabell som ar framtaget, se Figur 11 ovan, har haft befintliga verksamheters
planerade turer som utgangspunkt.

Konsekvensen &r att verksamheterna behdver anpassa sina passager till foreslagen tidtabell. De flesta
passager i kategorin utgors av fartyg med hemmahamn i narheten av bron varfér en anpassning av
avgangstiden till brons 6ppningstid bedoms som majlig och rimlig. Vid genomfartspassager pa Géta
alv eller vid ankomst till hemmahamn som kréver 6ppning behdvs en analys av verksamhetsutovare
for att sékerstalla att det finns marginal for varierande vader och vind genom justering av hastighet for
att kunna anpassa ankomst till tidtabellerad 6ppningstid.

Oppningstiden av bron for ett fartyg uppgar normalt till cirka 6 minuter, se kapitel 3.2. Vid passage av
flera fartyg 6kar fartygens mojlighet att komma nagot sent till en planerad 6ppning. Oppningstidernas
forutsagbarhet ar viktig for flertalet trafikanter pa bron men en viss marginal (maximalt 5 minuter) i
en senarelagd éppningstid skulle kunna medges i de fall ett mindre yrkesfartyg ar sen till en planerad

Oppning.

Vi de tillfallen da vadret inte medger att tur- och charterbatar samt 6vriga passagerarbatar lamnar
Gota alv finns mojlighet att trafikera strackan fran nedstroms den planerade gang- och cykelbron till
Gota alvs mynning. Detta ar en liten forsamring jamfort med nulaget da fartygen kan trafikera
stréckan mellan Hisingsbron och Géta dlvs mynning.

I de kommande skedena kravs fortsatt dialog mellan Géteborgs Stad och verksamhetsutévarna for att
sakerstalla att brooppningar fungerar for alla ingaende trafikslag och att optimera den foreslagna
tidtabellen efter praktiska erfarenheter och férandrade behov under brons tekniska livslangd.
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Fortsatt dialog behdver dven ske mellan verksamheterna och Géteborgs Stad for att samordna
framtida forandringar i tidtabeller for bade brodppningar och avgangstider for exempelvis turist- och
chartertrafik.

7.4.1 Entreprenad- och dvriga arbetsfartyg

Verksamhetsutévarna inom kategorin entreprenad- och évriga arbetsfartyg bedriver en planerbar
verksamhet. Med en tidtabell som medger 1-2 forutbestamda 6ppningar per timme under
verksamhetens kérntid &r det rimligt att anta att verksamheterna kommer att planera sin verksamhet
utifran den gallande tidtabellen.

Via dialog med verksamhetsutdvarna kan Goteborgs stad vélja att gora tillagg till eller anpassa
tidtabellen under perioder da entreprenadfartygen har tillkommande eller sarskilda behov, t ex kopplat
till intensiva byggfaser inom hamnomradet

7.4.2 Lilla Bommens tur- och charterfartyg

Tur- och charterfartyg som idag har hemmahamn i Lilla Bommen drivs i nuldget endast av Strémma,
vilket kan foréndras i framtiden. De bedriver en planerbar verksamhet vilken till dvervagande del
bestar av avgangar enligt en tidtabell. Med en 6ppningstidtabell for den planerade bron som medger
1-2 forutbestdmda dppningar per timme under verksamhetens kérntid dr det rimligt att anta att
verksamheterna kommer att planera sin verksamhet utifran den géllande tidtabellen. En analys av
Strommas planerade tidtabell for ar 2025 visar att endast en anpassning av de foreslagna avgangs- och
ankomsttider med cirka 10 minuter kravs for att Strommas tur- och charterbatar ska passera den
planerade bron nar den Gppnar. Pa langre sikt planerar staden for att kajplatser mellan Stora Bommen
och Hisingsbron i forsta hand ska anvandas av fartyg som inte paverkar eller paverkas av broarna 6ver
alven. Det innebar att nyetableringar av tur- och chartertrafik for skargarden i forsta hand etableras
nedstroms gang- och cykelbron.

7.4.3Ovriga passagerarfartyg

For dvriga passagerarfartyg, exempelvis chartrade segelbatar, bedrivs en planerbar verksamhet.
Avgangarna foljer ingen forutbestamd tidtabell. Med en 6ppningstidtabell for den planerade bron som
medger 1-2 forutbestdmda dppningar per timme under verksamhetens karntid ar det rimligt att anta att
verksamheterna kommer att planera sin verksamhet utifran den gallande tidtabellen.

7.4.4 Framtida 6ppningar

Vid tidpunkten for gang- och cykelbrons ppnande kommer alla brodppningstillfallen i den planerade
tidtabellen inte att nyttjas for att den mindre yrkestrafiken ska kunna passera brolaget. Vid en
trafikokning med 2 procent per ar fér mindre yrkesfartyg under prognosperioden kommer antalet
passager vid brolaget att 6ka fran ett snitt pa cirka 8 till ett snitt pa cirka 15 mindre yrkesfartyg per
dygn. Med den framtida utbyggnadsplaneringen av Goteborgs Stad ar det rimligt att anta att delar av
tillvaxten av den mindre yrkessjofarten har angoring nedstroms bron for att minimera dess paverkan
av brodppningar. Det &r darfor svart att sia om det antalet mindre yrkesfartyg som paverkas av
framtida brodppningar.

Som tidigare har beskrivits arbetar Goteborgs Stad for att mojliggora en justering av kajplatser i
omradet. Tidplan och genomforande &r i nulaget ej beslutat. I det fall att inga flyttar av angorings- och
kajplatser sker antas 90-percentilen for den mindre yrkestrafiken dka till cirka 30 fartyg ar 2065 med
en 6kning av dagens trafikering med 2 procent per ar. Med en tidtabell som omfattar 21 majliga
Oppningar &r det rimligt att anta att alla mindre yrkesfartyg kommer kunna passera den planerade
gang- och cykelbron enligt den foreslagna tidtabellen.

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen har utgatt fran att brooppning sker vid alla tillfallen
enligt foreslagen tidtabell, under hela kalkylperioden, med ett positivt resultat. Darmed visar
nyttokostnadsanalysen att bron kan 6ppna enligt foreslagen tidtabell oberoende av stadens
genomforande av utbyggnad och flytt av angoérings- och kajplatser i omradet
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7.5 Fritidsbatar

Fritidsbatarnas framkomlighet bedoms, likt den mindre yrkestrafiken, paverkas av den planerade
gang- och cykelbron i den mening att passager efter brons anlaggande kommer att regleras till de
tidtabellerade 6ppningarna.

Konsekvensen ar att fritidsbatarna behover anpassa sina passager till foreslagen tidtabell. M6jlighet
till véantplatser finns vid befintlig och féreslagen vantbrygga. Ytterligare mojlighet till tillaggning
finns i Lilla Bommens smabatshamn. De tidtabellerade ppningarna planeras att ske mellan klockan
05 och 22, vilket gor det majligt for de fritidsbatar som har slutdestination Vanern och idag gar dit pa
en dag, ska kunna gora det dven fortséttningsvis.

Det kommer finnas tillfallen da nedstromsgaende fritidsbatar passerar Hisingsbron och den planerade
gang- och cykelbron inte har en tidtabellerad 6ppning i direkt anslutning. Fritidsbatar kan d& behova
vanta upp till 3,5 timmar pa nasta 6ppning. Det kommer dven finnas tillfallen da uppstrémsgaende
fritidsbatar passerar gang- och cykelbron och Hisingsbron inte har en tidtabellerad 6ppning.
Fritidshatar kan da behova vanta 1,5 timme. Majlighet finns att invanta brodppning vid en
vantbrygga.

Gang- och cykelbrons 6ppningstider ar anpassade till Hisingsbrons 6ppningstider dar uppstrémgaende
trafik prioriteras pa formiddagen och nedstrémsgaende pa eftermiddagen. Tillsammans med tydlig
information om Gppningstider ges fritidshatarna mojlighet att planera sin passage och darmed bedéms
endast ett fatal fritidsbatar paverkas av langa vantetider.

7.6 Ovrigt

For att sakerstalla att Oppningar av gang- och cykelbron kan ske sakert och utan att paverka
omgivande broar planeras att brodppningar av Marieholmsbroarna, Hisingsbron och gang- och
cykelbron samordnas enligt samverkansreglerna och hanteras av samma organisation. Oppning for
lastfartyg och statsfartyg kommer att ske genom anrop till broféraren och brodppningar kommer att
samordnas sa att lastfartyg inte behover stanna mellan den nya bron och Hisingsbron.

7.7 Oppningsforfarande och trafikavbrott

Med trafikavbrott avses tider for avstangning av brons gang- och cykeltrafik, det vill saga mandvertid
inklusive passagetid for sjofart, se kapitel 3.2. Det illustreras i ett PM Sakerhetsavstand 6ppningsbara
broar-fokus Trollhatte kanal fran Sjofartsverket enligt Figur 12 nedan.

pabérjar "gront ljus” bron stangd igen,
oppningsprocedur bron helt 6ppen / trafik slapps pa
\ A T _J
6ppningsprocedur Sakerhetsavstand
\ J
Trafikavbrott

Figur 12 Trafikavbrott definierad enligt Sjofartsverket.

Marieholmsbroarnas trafikavbrott for gang- och cykeltrafik &r i nulaget upp emot 11 minuter vid
Oppning av broarna da lastfartyg haller 5 knops fart. Hisingsbrons trafikavbrott for gang- och
cykeltrafik ar cirka 9 minuter vid brodppning. Hisingsbrons trafikavbrott for vag- och kollektivtrafik
ar nagot kortare. 1 snitt cirka atta och en halv minuter eftersom dess avstangning hanteras efter det att
gang- och cykeltrafik stangts av.

| Figur 13 nedan redovisas en schematisk skiss 6ver broar och avstand mellan dem, samt géllande och
foreslagna sakerhetsavstand.
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Broarna planeras att 6ppnas och stangas sekventiellt och med fordréjning i forhallande till varandra.
Hisingsbron och Marieholmsbroarna behéller sina nuvarande dppningstider och ar inte beroende av
den planerade gang- och cykelbron.

Sakerhetsavstand
Marieholmsbroarma
for nedstromsgaende frafik

e B

o

7
.

?’1: 3

SuiA S a TR .
e . \
Sakerhetsavstand Hisingsbron

for nedstromsgaende trafik

Sakerhetsavstand GC bron Y.
fér nedstromsgaende trafik /

Figur 13. Sakerhetsavstand enligt forutsattningar i detta dokument.

Tiden for trafikavbrott skiljer sig at for nedstromsgaende och uppstrémsgaende trafik, beroende pa
stromningsforhallanden, dar trafikavbrott for nedstromsgaende passager ar kortare an for
uppstromsgaende. Det forekommer darfor olika tidsangivelser for trafikavbrott beroende riktning
samt hur Ianga sakerhetsavstand som kravs. Tiden for en anropsstyrd 6ppning varierar for fartyg som
ror sig med hastigheten 5 knop, enligt kapitel 7.7.1 och 7.7.2 nedan, mellan drygt 8 minuter och drygt
15 minuter.

Nedan beskrivs tva alternativa scenarier for hur passage av lastfartyg gar till med tillnérande
brodppningsprocedur. Det forsta scenariot dr framtaget i syfte att 6ka sékerheterna vid passage av
nedstromsgaende lastfartyg eftersom nuvarande farled strax nedstréms Hisingsbron inte &r
underhallsmuddrad. Nar farleden &r underhallsmuddrad och sékerhetsmarginalerna storre kan
sakerhetsavstandet minskas enligt scenario tva. De tva brooppningsprocedurerna géller for de i snitt 3-
4 lastfartyg som bedéms passera brolaget varje dygn vid brons 6ppningsar.
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7.7.1Scenario 1, Trafikavbrott ny gang- och cykelbro, 6ppning sker oberoende av
andra broar och med sakerhetsavstand likt Hisingsbron

Marieholmsbroarna, Hisingsbron och ny gang- och cykelbro mandvreras av en

brooperatdrsorganisation innebérande att broarna kan mandévreras helt oberoende av varandra.

Forutsattningar
- Passage av lastfartyg
- Tva broférare nar behov finns (exempelvis da samtliga broar behover 6ppnas)

- Sékerhetsavstand till gang- och cykelbron for nedstroms gaende sjotrafik 715 meter, vilket
kraver en underhallsmuddrad farled

- Sékerhetsavstand for uppstroms gaende sjotrafik 585 meter
- Ingen paverkan pa Hisingsbron

Analys

Om ny gang- och cykelbro mandvreras av broforare sa att 6ppning och stangning av de olika broarna
kan ske utan paverkan av andra broars 6ppnings- och stangningsmandvrering sa skulle trafikavbrott
for gang- och cykeltrafikanter bli 9 minuter vid nedstrémsgaende passage med en fartygshastighet pa
5 knop och 8 minuter vid uppstromsgaende passage.

En komplett passage for nedstromsgaende trafik illustreras i Figur 14 nedan med tider for
Marieholmsbroarna och Hisingsbron enligt Tabell 1 samt antagna tider fér ny gang- och cykelbro
enligt Tabell 10. Uppstroms passage sker i omvénd riktning och med tider enligt Tabell 11 nedan.

Marieholmsbroarna
| | | ,
aoo [
Oppningsprocedur  Sakerhetsavstand Sténgningsprocedur = =

a0s | .‘ Y R il

Passage
226-317 s

Hisingsbron

Oppmngsprocedur‘ Sakerhetsavstand St‘angmng‘spmcedur Ny GC-bro

2285 \ y ) 1995
|
- Passage - -
iy o il il
‘ ‘ ‘ ! |

= - 1
Oppningsprocedur  Sakerhetsavstand Sténgningsprocedur
s | J 90s

!
assaf

Figur 14 Illustration passage nedstrémsgaende trafik dar 6ppnings- och stangningstid inte paverkas av andra
broar.

Tabell 10 Trafikavbrott ny gang- och cykelbro nedstroms passage. * Oppningsprocedur ** Stangningsprocedur.

Nedstromsgaende passage Trafikavbrott gang- och cykeltrafik
5 knop

Gang- och cykelsignaler, utrymning och bommar* 75 sekunder

Oppna bro* 90 sekunder

Passage (Sakerhetspunkt till passerad bro) 283 sekunder

Stang bro** 75 sekunder

Gang- och cykelsignaler och bommar** 15 sekunder
Summering (S) 538 sekunder
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Nedstromsgaende passage Trafikavbrott gang- och cykeltrafik
Summering 8 min 58 sekunder
Tabell 11 Trafikavbrott ny g&ng- och cykelbro uppstréms passage. * Oppningsprocedur **
Stangningsprocedur.
Uppstromsgéende passage Trafikavbrott gang- och cykeltrafik
5 knop
Gang- och cykelsignaler, utrymning och bommar* 75 sekunder
Oppna bro* 90 sekunder
Passage (Sakerhetspunkt till passerad bro) 233 sekunder
Stang bro** 75 sekunder
Gang- och cykelsignaler och bommar** 15 sekunder
Summering (s) 488 sekunder
Summering 8 min 8 sekunder

| det fall att fartygen trafikerar stréckan med en hogre hastighet kommer trafikavbrottet att kortas ned.

7.7.2 Scenario 2, Trafikavbrott ny gang- och cykelbro, 6ppning sker oberoende av
andra broar och med forlangt sakerhetsavstand for nedstromsgaende trafik

Marieholmsbroarna, Hisingsbron och ny gang- och cykelbro mandvreras av en

brooperatdrsorganisation innebérande att broarna kan mandévreras helt oberoende av varandra.

Farleden nedstroms Hisingsbron &r smalare an farleden i dvrigt da denna farledsstracka slammar igen
och inte har underhallsmuddrats. Det medfor forsvarande mandvreringsforutsattningar for lastfartyg
som Gverskrider dimensionerna langd >70 meter, bredd >9 meter samt djupgaende >4 meter. For
denna kategori av lastfartyg kan det komma innebara att sékerhetspunkten for ny gang- och cykelbro
behover vara densamma som foér Hisingsbron vid nedstroms passage till dess att muddring har
genomforts, se Figur 15.

Hisingsbron
i |
- - | -
| l. .| 1 ]
.. T Y ’ ’
Oppningsprocedur ) Sakerhetsavstand St‘fingn'\ng‘sprocedur Ny GC-bro
228 ‘ y /' 1995
|
- Passage -— -
Gppningsprocedur Sikerhetsavstand Stangningsprocedur
1655 | | e

Passage
467-654 s

Figur 15 Illustration passage nedstromsgdende trafik med flyttad sakerhetspunkt for ny gang- och cykelbro dar
Gppnings- och stangningstid inte paverkas av andra broar.

Forutsattningar

- Passage av lastfartyg som overskrider dimensionerna langd >70 meter, bredd >9 meter samt
djupgéende >4 meter.
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- Tva broforare nar behov finns (exempelvis da samtliga broar behover 6ppnas)

- Sékerhetsavstand for nedstromsgéaende trafik likt Hisingsbron det vill séga 1680 meter fore
planerad gang- och cykelbro.

- Sékerhetsavstand for uppstromsgaende trafik 585 meter
- Ingen paverkan pa Hisingsbron

Analys

Om forutsattningarna kréaver att sakerhetspunkt uppstréms blir lika som for Hisingsbron sa innebar det
ett 6kat trafikavbrott for ny gang- och cykelbro uppgaende till 15 minuter med en fartygshastighet pa
5 knop.

Tabell 12 Trafikavbrott ny gang- och cykelbro nedstroms passage med sakerhetspunkt lika Hisingsbro, vilket
kravs om underhallsmuddrign inte utforts.

Nedstromsgaende passage Trafikavbrott gang- och cykeltrafik
5 knop

Gang- och cykelsignaler, utrymning och bommar* 75 sekunder

Oppna bro* 90 sekunder

Passage (Sakerhetspunkt till passerad bro) 654 sekunder

Stang bro** 75 sekunder

Gang- och cykelsignaler och bommar** 15 sekunder
Summering (S) 909 sekunder

Summering 15 min 9 sekunder

7.8 Mojliga passager med foreslagen tidtabell

Enligt kapitel 2.4 &r tid for trafikavbrott 6 minuter nér ett fartyg passerar den planerade bron i 5 knop
utan krav pa sékerhetsavstand. Ytterligare tid for tillkommande fartyg och fritidsbatar bedéms vara ett
tillagg pa 20 till 30 sekunder per bat. | den samhallsekonomiska nytto- och kostnadsanalysen beraknas
den genomsnittliga tiden for ett trafikavbrott vara 8 minuter. De tillkommande fartygen genererar ett
tillagg om 30 sekunder per fartyg och resulterar i att ytterligare 4 till 6 fartyg kan passera om de
resterande 2 minuterna nyttjas. | flera fall kommer fartygen att kunna métas vilket skulle kunna ge
ytterligare 4 fartyg mojlighet att passera.

Antalet dppningar for mindre yrkestrafik har foreslagits till 1-2 per timme mellan klockan 05 och 22.
Om ett antagande gors att det ar en Gppning per timme vid 15 av de timmarna och tva 6ppningar vid
tre timmar genererar det 21 mojliga 6ppningar, vilket ingar i forslag pa tidtabell i Figur 11. 21
brodppningarna med ett trafikavbrott om 8 minuter per brodppning ger en teoretisk kapacitet for 105-
231 fartyg att passera bron. Det ska jamforas med en uppskattning att 90-percentilen for mindre
yrkesfartyg kan uppga till cirka 30 fartyg/dygn ar 2065 och att 90-percentilen for fritidsbatar kan
uppga till cirka 140 batar/dygn ar 2065. Vid det fatal tillfallen da fler fartyg passerar finns det
mojlighet for bron att vara 6ppen langre &n 8 minuter. Alternativt kan broforare tillse att det vid dessa
tillfallen sker fler 6ppningar.

Det ar darmed rimligt att anta att den féreslagna regleringen av brodppningar har kapacitet att med
god marginal tillgodose sjofartstrafiken vid brons dppnande och i framtiden.
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8 SJOSAKERHET VID BROOPPNINGAR

Generellt forvantas brodppningar ske med dubbelriktad trafik for att mojliggora effektiva och sékra
oppningar. Dubbelriktad trafik galler aven nar bron &r 6ppen for gang- och cykeltrafik och med
begransad hojd for sjotrafiken. Brodppningar for lastfartyg planeras ske som enkelriktade 6ppningar
forbi bron dar lastfartyget ges foretrade.

Bredden/utrymmet mellan ledverken bedoms tillrackligt for saker dubbelriktad passage for fartyg i
kategorierna statsfartyg, mindre yrkesfartyg och fritidsbatar med fa undantag. Bedomningen gérs med
hénvisning till broar med liknande férutsattningar langre upp i Trollhétte kanal, exempelvis Lilla
Edetbron (farledsbredd pa cirka 26 meter), Jarnvagsbron i Trollhattan (farledsbredd cirka 30 meter)
och Stridsbergsbron (farledsbredd cirka 35 meter). Vid dessa exempelbroar finns ingen styrning for
enkelriktad passage. Mdéten sker vid dessa bropassager med undantag for lastfartyg, med ansvaret for
sjosdkerheten pa respektive befalhavare.

8.1 Lastfartyg och statsfartyg

Passager med Lastfartyg maste ske med enkelriktad passage med avseende pa deras storlek och behov
av att nyttja hela farledsbredden vid passage. Medgangare (bade fritidsbatar och mindre yrkesfartyg)
kan accepteras fore eller efter passage med lastfartygen. Eventuellt behov av att styra medgangare kan
skdtas med VHF, VMS (Variabla MeddelandeSkyltar) och/eller andra digitala skyltar samt
hdgtalarutrop.

8.2 Mindre yrkesfartyg

Passager for mindre yrkestrafik genomfors med utgangspunkt som dubbelriktad passage.
Bedomningen ar att de flesta mindre yrkesfartyg kan mota varandra och fritidsbatar. Strackan dar
farleden ar som smalast (cirka 33 meter bred mellan ledverken) &r cirka 30 meter lang och darefter
vinklar ledverken ut sa att en tratt bildas och farledsbredden okar pa sa vis till bredare an 50 meter vid
anden av ledverken. Fartygen kan darmed anpassa sin fart och motet med andra yrkesfartyg. Fartyg
med storre bredd &n 7 meter bor undvika méte med lika stora fartyg i den smalaste delen av rénnan
(en stracka av cirka 120 meters langd).

Vid behov &r det mojligt att av broforaren begéara "enkelriktad passage™ i samband med broGppning
likt forfarandet for lastfartyg.

e Fartyg med begransad mandéverformaga, sasom bogserbatsekipage

o Passager dar den som framfor fartyget anser att enkelriktad passage dr enda sattet att
sékerstélla en sdker passage. Orsakerna kan exempelvis vara det egna fartygets bredd eller
radande omstandigheter sdsom vader (vind och sjohavning) och begransande siktférhallanden
(dimma och/eller kraftig nederbérd).

Observera att detta &ven skulle kunna bli aktuellt for fartyg som kan passera utan brodppning,
exempelvis bogserande fartyg med slap som begéar "enkelriktad passage utan brodppning™ for att fa en
séker passage.

Vid oférutsedda handelser som paverkar fartygens planerade passage finns det mandvrerbart vatten i
anslutning till gang- och cykelbron dit mindre fartyg kan mandvrera for att hantera risk vid tillbud.

8.3 Fritidsbatar

Passager for fritidsbatar genomférs med utgangspunkt som dubbelriktad passage. Att genom
signalering forhindra fritidsbatars passage bedoms paverka sakerheten negativt. Darfor foreslas
gemensamma dubbelriktade passager for fritidshatar och mindre yrkesfartyg.
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Ansvaret for sjosakerheten ligger alltid pa fartygets befalhavare (Sjolagen 6 kap. 28) eller den som i
befalhavarens stélle eller pa befalhavarens uppdrag ansvarar for fartygets framforande

(Sjotrafikforordningen 5 kap. 18).

Det &r broforarens ansvar att se till att ge ratt signaler och vid behov informera vilka fartyg som
passerar forst. Generellt prioriteras nedstromsgaende fartyg. Broforaren foreslas i samverkansreglerna
ges ratt att gora undantag fran principer for broppning av nod- eller sakerhetsskal. Det galler for

samtliga trafikslag och for att sakerstélla gang- och cykelbrons fulla funktion. Broféraren har
exempelvis mgjlighet att avvakta med en brodppning, Oppna fore schemalagd brodppning, forldnga en
brodppning eller gora en extra brodppning utdver tidtabellerade dppningar for att sédkerstélla att

olyckor inte sker.

Befalhavaren ska kanna till de pabud och foreskrifter om sjofarten som galler for de farvatten som
fartyget skall trafikera (Sjolagen 6 kap. 28). Detta inkluderar exempelvis bade sjévagsreglerna (TSFS-
2009:44) och information om signaler avseende brodppningar och galler naturligtvis aven for
fritidsbatar. Da erfarenheten sager att fritidsbatar oftare brister i detta avseende sa ar det av extra
viktighet att information och signaler utformas och distribueras/framfors sa tydligt och pedagogiskt

som mojligt.

8.5 Forslag till ljussignal

Nedan i Tabell 13 féljer forslag till signalering for att pa ett sakert satt formedla information vid olika
tillfallen till sjotrafiken. Forslaget utgar fran sjosignaler med tre farger (rétt, vitt och gront ljus) och
som anvands vid broarna, bland annat Hisingsbron.

Tabell 13 Farslag till ljusreglering av ny gang- och cykelbro.

Ljussignal i respektive riktning | Forklaring

R&d blink (bada riktningarna)
+

Gron blink (bada riktningarna)

R&d blink (bada riktningarna)
+

Vit blink (bada riktningarna)
+
Gron blink (bada riktningarna)

R&d blink (bada riktningarna)
+

Vit fast (bada riktningarna)
+

Gron blink (bada riktningarna)
Gron blink (bada riktningarna)

Gron blink (en riktning)
+

R6d fast (motsatt riktning)

Gron blink (en riktning)
+

R6d blink (en riktning)

Bron ar stangd, passage tillaiten med begransad
segelfri hojd

Bron ar stangd men bro6ppning planeras, passage
tillaten med begransad segelfri hojd

Bron &r under klargoring/6ppning, passage tillaten
med begransad segelfri hojd

Bron ar 6ppen, dubbelriktad passage tillaten

Bron &r 6ppen (passage tillaten bara i en riktning)
+

Stopp for sjotrafik (i motsatt riktning)

Bron ar stangd, passage tillaiten med begransad
segelfri hojd (passage tillaten bara i en riktning)
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+ +
Ro6d fast (motsatt riktning) Stopp for sjotrafik (i motsatt riktning)
Rod fast (bada riktningarna) Stopp for sjotrafik (bada riktningar)
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9 BORTVALDA ALTERNATIV

Under projektets gang har alternativa forslag pa reglering av broéppningar utretts och valts bort i syfte
att skapa ett system som medger en god samverkan mellan alla trafikslag som berérs av gang- och
cykelbron. De bortvalda alternativen &r 6ppning pa anrop for lastfartyg, statsfartyg och mindre
yrkestrafik samt 6ppning pa anrop for alla fartygskategorier.

9.1 Oppning pa anrop for lastfartyg, statsfartyg och mindre yrkestrafik
Oppning pé anrop for fartygskategorierna lastfartyg, statsfartyg och mindre yrkesfartyg har valts bort
pa grund av den stora paverkan det medfor pa gang- och cykeltrafikanterna samt svarigheter att
samordna oppningar for fartygen.

Om bron Oppnas for sjotrafik efter anrop under hela dygnet resulterat det i en oférutsagbarhet for
fotgangare och cyklister. Det skulle medfora en stor paverkan pa restidsnyttan for fotgangare och
cyklister enligt den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen. Tidtabellerade dppningar paverkar
nyttan i mindre omfattning. Den negativa paverkan for cyklister och fotgangare kan kvantifieras om
tidtabell till&mpas.

For fartygen skulle 6ppning vid anrop innebéra att broféraren ska avgéra nér bron éppnas och att de
facto behover uppratthalla en l16pande realtidsplanering for kommande 6ppningar. Det skulle ocksa
innebdra att forutsagbarheten for de passerande fartygen paverkas. Lastfartyg, som har svart att
stanna, och statsfartyg pa myndighetsutévning, skulle pa grund av sakerhetsskal prioriteras och fa
oppning i anslutning till anrop. En forvantad effekt for den mindre yrkestrafiken, att fa tillgang till fler
Oppningar utan att behdva anpassa avresetiden, skulle bli relativt liten.

Bron skulle i detta alternativ inte heller 6ppnas vid varje anrop, utan viss samordning skulle behéva
ske av kommande brodppningar som ocksa ska kommuniceras I6pande till sjotrafik och trafikanter pa
bron. Ett rimligt antagande ar att bron 6ppnas i medeltal max cirka tva ganger per timme, for att
bromaskineriet ska halla under brons livstid. Eftersom delar av fartygsflottans anrop prioriteras leder
det till att de fartyg som inte av sakerhetsskal behover 6ppning paverkas negativt om en brodppning
skett i nartid.

Utan tidtabellerade brodppningar saknas méjlighet att planera fér och samordna passager vilket leder
till 6kad risk for att fa vanta pa en brodppning.

Mindre yrkesfartyg har inte mojlighet att Iagga till vid nagon kaj vid véantan. Det riskerar att leda till
en osaker och otydlig situation fér de mindre yrkesfartygen.

En lagre forutsagbarhet kring nar nésta brodppning skulle ske kan ocksa forvantas paverka
fritidsbatarnas beteende som blir oforutsagbart i och med att planerbarheten forsamras.

Sammantaget skulle paverkan pa gang- och cykeltrafikanter och den minskade forutsagbarheten for
nar bron 6ppnar for den mindre yrkestrafiken och fritidsbatarna medfora att alternativet 6ppning pa
anrop inte planeras att tillampas under 05-22 for den mindre yrkestrafiken.

9.2 Oppning pé anrop for alla fartygskategorier
Konsekvenserna av alternativet liknar till stor del de konsekvenser som beskrivs i alternativet med
oppning pa anrop for lastfartyg, statsfartyg och mindre yrkestrafik.

I tillagg skulle 6ppningar for tillkommande fritidsbatar att behéva hanteras vilket forstarker de
negativa effekter som beskrivits ovan. Under perioden april-september da farleden ar frekvent anvand
innebér det att behovet av 6ppningar skulle vara langt dver tva passager per timme. Det forstarker
behovet av samordning samtidigt som avsaknaden av tidtabell gér samordningen mycket svar och ger
broféraren en ohallbar arbetssituation. Fritidsbatar har dock mojlighet att lagga till vid vantbrygga.

Sammantaget har paverkan pa gang- och cykeltrafikanter och den minskade forutsagbarheten for nar

bron 6ppnar for den mindre yrkestrafiken och fritidshatarna inneburit att alternativet har valts bort.
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I en framtid om forutsattningarna andras eller driftserfarenheter ger stod for det foreslas Goteborgs
Stad ha majlighet att utoka den period (tid pa dagen eller kalenderperiod) som 6ppning pa anrop
tillampas for mindre yrkesfartyg och fritidsbatar.
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10 SLUTSATS

Samordning mellan trafikslagen som ror sig pa Gota alv och pa den planerade gang- och cykelbron
Over Gota alv ar nédvandig. Slutsatsen ar att 6ppning vid anrop for lastfartyg och statsfartyg ar
nodvandig av sakerhetsskal. Inga sparrtider for gang- och cykelbron foreslas.

Den mindre yrkestrafiken bedéms kunna fa sina behov av 6ppningar tillgodosedda med foreslagen
princip for reglering. Vid 6ppningsaret for den planerade gang- och cykelbron kommer antalet
Oppningstillfallen i tidtabellen vara val tilltaget och alla 6ppningar kommer inte nyttjas. Ar 2065, &r
det rimligt att anta att flertalet av de tidtabellerade brodppningarna nyttjas. Antagandet att antalet
fartyg okar 2 procent per ar ar tilltagen i 6verkant. Det ar darmed rimligt att anta att foreslagen
reglering av brodppningar tillgodoser sjofartstrafiken vid brons 6ppnande och i framtiden. Att ge alla
fartyg dppning vid anrop bedéms medféra att samordning av fartyg minskar samt att forutsagbarheten
att 6ppning kan medges nar anrop sker minskar.

Konsekvenserna for den mindre yrkestrafiken bedéms vara godtagbar med tanke pa att verksamhet
inom denna kategori ar planerbar och att befintliga behov beaktats i foreslagen tidtabell.

Fotgangare och cyklister kommer paverkas av brodppningarna. Paverkan ar mindre vid de planerade
oppningarna och de oplanerade bor darfor begransas. Aven de gang- och cykeltrafikanter som
paverkas av en brodppning far en kortare restid an de som idag reser med kollektivtrafikfarjorna dver
Gota alv.

Gang- och cykelbron planeras inga som en del i den 6verenskommelse om gemensam och
trafikslagsovergripande trafikledning i form av samverkansregler som tagits fram for trafiksystemet
kring Gota alv, med avgransning Storgoteborg. | verenskommelsen ingar Trafikverket,
Sjofartsverket, Vasttrafik och Géteborgs Stad, se bilaga 1.

En dversyn av tidtabellen foreslas genomforas vid behov, minst arligen. Tidtabellséversynen foreslas
hanteras inom ovan ndmnda éverenskommelse och dven innefatta en referensgrupp med redare och
batagare.
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Overenskommelse Trafikslagsslagsévergripande samverkansregler
for trafik kring Gota alv — Storgoteborg, v1.0 2020-06-25

OVERENSKOMMELSE

Overenskommelse om gemensam och trafikslagsévergripande trafikledning i form av
samverkansregler for trafiksystemet kring Gota dlv, med avgransning Storgéteborg.

Version: 1.0 daterad 2020-06-25

1. Parter

Trafikverket, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange

Sjofartsverket, org. nr. 202100-0654, 601 78 Norrkoping

Goteborgs Stad, org. nr. 212000-1355, genom dess trafikkontor, Box 2403, 403 16 Géteborg
Vasttrafik, org. nr. 556558-5873, Box 123, 541 23 Skdvde

2. Bakgrund

| straket genom Goéta alvdalen (frdn Goteborg till Vanersborg) I6per farleden lings Géta alv
(sjofart), E45 (vag) och Norge/Vanerbanan (jarnvag). Pa ett flertal platser korsas farleden av
jarnvags- och vagbroar, déar samtliga jarnvagsbroar och ett flertal vagbroar kraver éppning
vid fartygspassager. | Géteborg korsas Goéta alv av tre 6ppningsbara broar:
Marieholmsbroarna fér jarnvag (gods- och persontrafik), gang och cykel samt Géta alvbron
for kollektivtrafik, véagtrafik samt géng och cykel. | dagsldget &r Géta dlvbron den enda
alvforbindelsen for sparvagnstrafik. Trafiken pa alven utgérs av yrkessjéfart till och fran
hamnar i dlvstraket och kring hamnarna i Vénern samt fritidssjéfart med vidare koppling fill
Goéta kanal och Dalslands kanal.

Under 2021 ersétts Géta alvbrons funktion av Hisingsbron. Hisingsbron har en lagre
seglingsbar hdjd och férdndrar darigenom férutsattningarna for trafiken pa och dver Géta alv
i Géteborg.

I maj 2016 tillkdnnagav Mark- och Miljdéverdomstolen tillstandsdomen (nedan kallad
miljddomen) fér Hisingsbron. | domen (M 8396-14, daterad 2016-05-04) fastslas lydelsen for
villkor 15 till att:

e Goteborgs kommun ska verka for att ett effektivt trafikledningssystem som omfattar
samtliga trafikslag som trafikerar p& och under bron inférs fér kommunikationsleden
(farled 955), Gdta élv, och &r driftklart senast vid den tidpunkt dé bron tas i ansprak.

| deldomen fran Mark- och Miljddomstolen (M 2557-13, daterad 2014-09-15) féreskrivs ett
provotidsvillkor som reglerar minsta antalet brodppningar (se vidare bilaga avsnitt B1.)
Provotidsvillkoret géller under en prévotid pa 5 ar fran att bron tagits i ansprak. Under
prévotiden ska paverkan pa sjofartsintresset utredas, varefter prévotidsutredningen Iamnas
till Mark- och miljédomstolen fér bedémning av slutligt villkor. Under prévotiden ska arlig
rapportering av trafikstatistik m.m. ske till Mark- och miljédomstolen.

| januari 2019 ingick Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs Stad och Vasttrafik en
Overenskommelse om att etablera ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam
och trafikslagsévergripande trafikledning for trafiksystemet kring Gota alv, med avgréansning
till berérda broar i Storgéteborg.

|
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Ett av malen inom samverkansprogrammet var och ar att:
o Ta fram, férankra och besluta om gemensamma prioriteringsgrunder (spelregler) som
ska géilla for trafik kring Géta &lv, samt besluta om formerna fér hur dessa
prioriteringsgrunder (spelregler) ska utvérderas och uppdateras.

| februari 2020 godkande den partsgemensamma programstyrgruppen att utifran en
forslagsversion av dverenskommelsen (version 0.7, daterad 2020-02-24) informera och
efterfraga synpunkter fran intressenter utanfér programmet. Synpunkter har under varen
2020 inkommit fran Region Varmland, Véstra Gotalandsregionen, samtliga 13 kommuner
inom Vanersamarbetet, Vanerregionens Naringslivsrad samt intressenter kring
fritidssjofarten. Information har &ven skett till Lansstyrelsen Vastra Gotaland respektive
Varmland.

Inkomna synpunkter redovisas i separat PM, daterat 2020-06-10, som bildggas denna
O6verenskommelse. Uppjustering fran férslagsversion till denna slutversion av
Overenskommelsen har skett utifrdin ndmnda PM.

Foreliggande slutversion av 6verenskommelsen beslutades av den partsgemensamma
programstyrgruppen vid méte 2020-06-25.

En férdjupad bakgrundsbeskrivning aterfinns i bilaga avsnitt B1.

3. Syfte och mal

Syftet med denna éverenskommelse &ar att etablera en aktiv partssamverkan for att utveckla
en trafikslagsévergripande trafikledning for trafiken kring Gota alv, med fokus pa
Storgdteborg.

Det langsiktiga malet ar att uppna en trafikslagsovergripande trafikledning som sakerstéller
férutsagbara och sakra resor och transporter i hela Géta alv-straket. Arbete inom det
kortsiktiga perspektivet ska beakta och strédva mot detta langsiktiga mal.

Baserat pa detta ar malet med denna dverenskommelse att parterna etablerar:

e Samverkansregler version 1.0 for trafik kring Gota alv. Samverkansreglerna ska
forhalla sig till de villkor som anges i miligdomen for Hisingsbron.
Samverkansreglerna ska aven férhalla sig till riksintressena jarnvag och sjofart som
mots vid jarnvagsbroarna vid Marieholm, samt, i den man det ar tillampligt,
riksintresset for friluftsliv med koppling till fritidssjofarten pa Géta élv och vidare Hill
Vanern.

o En process, och erforderliga resurser, for uppféljning och vidareutveckling av
samverkansreglerna och dess tilldmpning. | detta ska inkluderas att regelbundet
gentemot interna och externa intressenter kunna redovisa relevant statistik om
trafiken kring Géta édlv, brodppningar m.m. samt redovisa erfarenheter om
trafiksituationen och effekterna av samverkansreglernas tillampning, motsvarande
minst den redovisning som kravstalls i miljddomen for Hisingsbron.

10/
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4. Utgangspunkter och forutsiattningar for samverkansregler

Samverkansreglerna utgar fran trafiksituationen 2019 och de arbetssétt for bro6ppning som
galler fér ndrvarande (se bilaga avsnitt B2).

Over tid behdver samverkansreglerna kunna anpassas till forandrade férutsattningar och
behov inom samtliga trafikslag, férandrade regelverk, tekniska majligheter, utvecklingen av
infrastrukturen samt stadsutvecklingen i Géteborg. Denna process for vidareutveckling
beskrivs i punkt 6.

Trafikslag och anlaggningar

Samverkansreglerna omfattar trafiken kring Géta alv, avgransat till Hisingsbron' och
Marieholmsbroarna. Med trafiken kring Géta &lv avses alla slags resor och transporter som
paverkas av &lven (resor och transporter pa, éver, under och vid sidan av &lven).
Omfattningen illustreras i figur 1.

Sjotrafiken beskrivs utifran yrkessjofart respektive fritidssjofart, med vilket avses:

o Yrkessjofart: Avser all kommersiell trafik som bedrivs pa Géta &lv, i férsta hand
lastfartyg, men aven fartyg i inlandssjéfart, arbetsfartyg, servicefartyg samt
passagerarfartyg (tur- och charterbatar). Denna kategori motsvarar det som i
miljddomen fér Hisingsbron bendmns handelsfartyg.

o Fritidssjofart: Avser all privat trafik som passerar Géta alv inklusive segelbatar och
motorbatar.

Figur 1: lllustration av vilka anlédggningar och infressen som omfattas av samverkansreglerna version 1.0

Gota dlvbron/ Marieholms-
Hisingsbron broarna

B vagtrafik

I Kollektivirafik (sparvagn och buss), Gang och cykel
Godstrafik jarnvag [l

Persontrafik jamvig, Gang och cykel [l

' I denna Gverenskommelse avser Hisingsbron generellt bade Hisingsbron och Géta alvbron. Under en kortare I/UJ
period under 2021/22 kommer bade Géta &lvbron och Hisingsbron att behdva 6ppnas for sjéfarten. Fram till det
att Gota alvbron rivs galler samverkansreglemna enligt denna verenskommelse dven fér Géta alvbron. ¥L% U‘)

s $
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| tabell 1 beskrivs dversiktligt de anldggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Tabell 1. Beskrivning av anldggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Gota dlvbron/Hisingsbron Mariehoimsbroarna
Anlaggningséagare Goteborgs Stad Trafikverket
Trafikslag som Kollektivtrafik sparvagn Persontrafik jarnvag
passerargreruigh Kollektivtrafik buss Godstrafik jarnvag
Vagtrafik Gang och cykel
Gang och cykel

Segelfri hojd vid Gota alvbron: 18,3 m 59m
stiangd bro vid

normalvattenstand Hisingsbron: 12,0 m

Brooppningsfunktion Goteborgs Stad Géteborgs Stad

Oppningscykel Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter  Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter  Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter

Behov av brooppning Gota alvbron: Omkring 1 av3  Samtliga lastfartyg.
lastfartyg och 1 av 10

eI AT Flertalet arbetsfartyg,
g i servicefartyg respektive tur-
Hisingsbron: Samtliga och charterbatar.

lastfartyg och 7-8 av 10

segelbatar. Samtliga segelbatar.

Maojligt med mote for Gota alvbron: Nej Ja
yrkessjofarten Hisingsbron: Nej

Avstand mellan Avstand: 2,2 km (1,2 nm). Gangtid for sjéfarten: omkring 15
anlaggningarna minuter.

5. Samverkansregler

Samverkansreglerna for Hisingsbron och Marieholmsbroarna beskrivs nedan.

Generella forutsattningar

e Brodppning ska pabdrjas i — ur ett sdkerhetsperspektiv — tillréckligt god tid innan
fartygets passage. Sakerhetsmarginalen kan utékas beroende pa radande
férhallanden.

e Vid risk fér betydande storningar i trafiksystemet (jarnvagstrafik, sjofart, kollektivtrafik
och vagtrafik) eller infrastrukturen (broanlaggningar, slussar) ska brodppning ske
enligt sarskilda arbetsrutiner.

e Vid force majeure ska brodppning ske enligt sarskilda arbetsrutiner.

o X2
5 =
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Samverkansregler Yrkessjofart

#

Y1

Y2

Y3

Hisingébron

Y4

Y5

Y6

Y7

g
8
E
o
S
k

Y8

Y9

Tabell 2. Samverkansregler Yrkessjofart.

Samverkansregler Yrkessjofart

Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, med undantag for sparrtider enligt Y2.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
brodppning.

Fallbar masttopp och radioantenn ska féllas om passage under bron
darigenom gors méjlig.

Fartyget ska uppge vilket 6ppningslage som fordras fér en saker passage
(géller om fler an ett 6ppningslége inférs).

Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, sa snart det finns tiliganglig tidslucka i
den aktuella tagtrafiken.

Utifran den enligt Y5 planerade brodppningen ska fartygspassagen enligt
arbetsrutin inkluderas i den aktuella produktionsplanen for tagtrafik.

Yrkesfartyget ska darmed planeringsmassigt hanteras som ett planerat
tag.

Med tillgénglig tidslucka avses tillracklig tidsrymd mellan tva tagrorelser
for att genomféra en saker brodppning av Marieholmsbroarna. Hur lang
tid som kravs for sdker brodppning bedéms utifran aktuella forutsattningar
for varje enskild passage, i dialog enligt arbetsrutin.

Med omkring 30 minuters framforhallning ska den enligt Y5 planerade
brodppningen bekraftas, efter anrop fran fartyget och i dialog enligt
arbetsrutin.

Infér den enligt Y8 planerade broéppningen ska tidpunkt for brodppning
aterbekréftas av tagtrafikledningen enligt arbetsrutin.
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Nar sa ar helhetsmassigt lampligt ska - i dialog mellan broférare och
fartyg — méten mellan tva fartyg planeras till att ske vid
Marieholmsbroarna. Méten vid Hisingsbron &r inte mojligt.

Vid tillféllen déar flera fartyg har behov av brodppning vid Hisingsbron
och/eller vid Marieholmsbroarna inom en kortare tidsperiod, ska — nar sa
ar helhetsmassigt lampligt och i dialog mellan broférare och fartyg —
antingen kolonnkérning eller separation av fartyg tillampas.

Med kolonnkorning avses att tva fartyg (men inte fler) vid samma 6ppning
passerar vid Hisingsbron respektive vid Marieholmsbroarna.

Med separation av fartyg avses att tva fartyg tidsmassigt separeras.

Syftet med kolonnkérning eller separation av fartyg ar att kunna halla en
minsta tid mellan tva brodppningar vid Hisingsbron, da det under dagtid
behdvs omkring 20-30 min mellan tva broéppningar for att kunna avveckla
kobildning inom kollektivtrafiken.

Anlaggningségarna ska i god tid enligt arbetsrutin samrada med
Sjofartsverket om underhall och andra aktiviteter som paverkar

tillgangligheten for sjofarten.

Samverkansregler Fritidssjofart

Tabell 3. Samverkansregler Fritidssjéfart.

F1
F2
=4
R
)
o
=
:-2.‘-' ' F3
T
F4
F5

Samverkansregler Fritidssjofart

Brodppning medges aret runt pa fasta tider, mellan kl. 05:00 och 22:00.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
bro6ppning.

Brodppning medges vid minst fem fasta tillféllen, varav minst fyra fasta
tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).

Vid dessa tiliféllen ska brodppning medges om minst en fritidsbat
efterfragar 6ppning.

Mellan kl. 22:00 och 05:00 ska brodppning kunna medges pa begéran,
efter anrop. '

Vid de fasta tiderna sker brodppning sa snart som de aktuella
fritidsbatarna kan genomfora en saker passage med kort brodppningstid.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en brodppning. Vid sadana tillfallen ska ny broéppning kunna
ske inom 20-30 minuter.
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F6 Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fritidsbat, s snart det finns tillgénglig tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

F7 Bro6ppning ska darutéver vid behov kunna ske tidsmassigt samordnat
med de fasta éppningstiderna for Hisingsbron. Minst en éppning ska
garanteras mellan 30-60 minuter fére de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron, detta for att sékerstalla att nedstroms trafik hinner till
Hisingsbron i god tid fér att hinna passera under den fasta éppningstiden.

o
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F8 Oppningstiden kan — nar sa ar helhetsmassigt lampligt — begransas till
langden av den aktuella tidsluckan i den aktuella tagtrafiken. Vid sddana
tillfallen ska ny brodppning kunna ske sa snart det ater finns tillganglig
tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

F9 Yrkessjofart i ndrheten kan komma att invantas, och har da foretrade.

F10 Fritidsbatar far — i dialog mellan broforare och fartyg enligt arbetsrutin —
vid brodppning for yrkessjofarten passera i samband med ett yrkesfartyg.
Vid Hisingsbron géller detta &ven utanfor angivna fasta 6ppningstider.

' Generellt

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begrénsas till atta (8)
minuter for en brodppning.

6. Beskrivning av samverkansprocess for uppféljning och
vidareutveckling

Over tid behdver samverkansreglerna kunna anpassas till férandrade forutsattningar och
behov inom samtliga trafikslag, férandrade regelverk, tekniska méjligheter, utvecklingen av
infrastrukturen samt stadsutvecklingen i Goteborg.

En férutsattning for denna samverkansprocess ar att uppfoljning sker dver tid, detta
avseende uppfdljiningsindikatorer respektive fokusomraden. Uppfdljningsindikatorerna syftar
till att ge kunskap om hur trafiksituationen kring Goéta alv i Storgéteborg utvecklas ar for ar,
men dven hur samverkansreglerna fungerar i praktiken. Fokusomradena syftar till att ge
kunskap om kommande, mer langsiktiga forandringar som pa olika satt kan komma att
paverka trafiksituationen kring Géta alv i Storg6teborg och darigenom forandra
forutsattningarna fér samverkansreglerna enligt denna éverenskommelse.

Férandringar av samverkansreglerna — inom ramen fér miljddomen fér Hisingsbron — och
samverkansprocessen for uppféljning och vidareutveckling ska kunna ske pa arlig basis.
Detta galler bade under tiden som provotidsutredningen for miljddomen fér Hisingsbron
pagar, och for tiden darefter.

| bilaga avsnitt BS (tabell 2 respektive 3) beskrivs de uppféljningsindikatorer och
fokusomraden som kommer att tilldmpas initialt. Over tid kan ytterligare, kompletterade,
uppfoljningsindikatorer och fokusomraden inféras om behov finns.
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Roller och ansvar i processen
Processen for uppféljning och vidareutveckling ska genomféras i samverkan mellan parterna
och utifran foljande roller och ansvar (se vidare avsnitt 8):

Beredningsgruppen bestar av representanter fran samtliga parter och sammantrader
normalt i en métesserie om minst fyra (4) méten per kalenderar.

Styrgruppen bestar av representanter fran samtliga parter och sammantrader normalt
minst en (1) gang per kalenderar. Vardera part ska representeras av person i
beslutmassig befattning som innehar mandat att féretrada parten i samtliga fragor.
For Goteborgs Stad, Trafikverket och Véasttrafik tillsatts med férdel samma funktioner
som ingar i det styrande radet for Trafik Goéteborg. Styrgruppen ska ocksa ha
representation fran Trafik Goéteborg.

Styrgruppen beslutar om en sammankallande part. Under tiden som
provotidsutredningen fér miljddomen fér Hisingsbron pagar (vilket innebar upp till fem
(5) ar fran att bron tagits i ansprak) ar Trafikkontoret Géteborgs Stad
sammankallande part.

Oversiktlig beskrivning av processen
Processen for uppféljning och vidareutveckling ska genomforas i samverkan mellan parterna
och ske i nedanstaende steg:

1)

2)

3)

Datainsamling

Omfattar insamling, sammanstéllning och analys av uppféljningsindikatorer for
féregaende kalenderar och genomférs i respektive parts linjeorganisation.
Sammanstéaliningen ska kunna presenteras fér beredningsgruppen senast vid
utgangen av februari varje ar.

Varje part ansvarar for att definiera hur respektive indikator ska matas och
rapporteras. Detta behdver ske i god tid infér att métningar/datainsamling pabarjas,
vilket behover ske senast nar samverkansreglerna bérjar tillampas (se avsnitt 9). For
de indikatorer dér sa &r mdjligt och relevant behover ett startvarde tas fram, i syfte att
kunna beskriva véardet for en indikator for tiden fére och efter att Hisingsbron tas i
ansprak. Startvardet bér avse helaret 2020 eller 2019. Rapportering till
sammankallande part ska sedermera ske i ett format enligt 6verenskommelse, som
mojliggor en effektiv sammanstéllining fér sammankallande part.

Arsrapport och behovsanalys av eventuella forindringar

Arbetet sker i beredningsgruppen och omfattar framtagning av utkast till arsrapport
gallande trafiksituationen kring Géta alv, med fokus pa broarna i Géteborg, baserat
pa uppfdliningsindikatorer och fokusomraden. Vidare sker analys av behovet av
eventuella féréandringar av samverkansreglerna samt framtagning av beslutsunderlag
avseende sadana forandringar och/eller erforderligt beredningsarbete infor sadana
forandringar. Beslutsunderlaget ska inkludera konsekvensanalys av féreslagna
férandringar samt forslag pa angreppssatt, resursbehov, kostnader och tider for
beredningsarbetet.

Vid mindre justeringar av samverkansreglerna, dar paverkan pa andra intressen inte
foreligger, kan beredningsgruppen efter beslut i konsensus féresla for respektive
anlaggningségare att genomféra sadana justeringar. Styrgruppen ska da informeras.

Beslutsprocess
Styrgruppen beslutar om att faststélla arsrapporten och huruvida féreslagna
forandringar av samverkansreglerna ska genomféras.
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4) Kommunikation
Omfattar att fardigstélla och tillgéngliggéra arsrapporten fér interna och externa
intressenter. Sarskild kommunikationsinsats kan goras vid beslutade forandringar av
samverkansreglerna.

Publiceringen av arsrapporten ska ske senast vid utgangen av november varije ar.
Uppgifter sammanstallda uppféljningsindikatorer avseende trafikutvecklingen kring
Gota alv genom Géteborg ska kunna tillgéngliggoras senast vid utgangen av mars
varje ar.

7. Utveckling av samverkansregler avseende riksintressena jarnvig och
sjofart vid Marieholmsbroarna

Under framtagandet av denna éverenskommelse har parterna genom en gemensam analys
insett behovet av att utveckla samverkansreglerna specifikt for de riksintressen (allmén farled
och jarnvagsanlaggning) som méts vid Marieholmsbroarna. Parterna inser att en potentiell
intressekonflikt kan foreligga i relativ nartid, dar en i forsta hand 6kad jarnvagstrafik pa
Hamnbanan och Bohusbanan potentiellt kan férsvara 6ppningsméjligheterna for sjéfarten pa
den allmanna farleden Vanern, Goéta alv/Trollhatte kanal.

Darfor ar Sjofartsverket och Trafikverket dverens om att utan fordréjning tillsétta en separat
arbetsgrupp, for att i férsta hand vidareutveckla nuvarande samverkansregler Y5-Y9, sdsom
beskrivna i avsnitt 5. Tills vidare géller dessa samverkansregler med sina befintliga
skrivningar.

Arbetet ska drivas med fokus pa hur bada dessa riksintressen kan samexistera inom ramen
for nuvarande miljddom, samt framtida miljddom, for Hisingsbron. En férsta avrapportering
ska kunna goras till styrgruppen under 2020.
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8. Parternas ataganden

Parterna atar sig att:

o Tillse for att erforderlig forankring av samverkanreglerna sker i den egna
organisationen, samt sékerstalla att samverkansreglerna efterlevs.

o Tillse att erforderliga arbetsrutiner tas fram i samverkan och implementeras hos
respektive part.

* Ansvara for insamling och sammanstélining av uppfoljningsindikatorer samt bevaka
fokusomraden, enligt ansvarsfordelning i bilaga avsnitt B5.

o Tillsatta resurser och medverka i beredningsgruppen respektive styrgruppen.

o Tillsatta resurser for att bereda och genomféra de férandringar av
samverkansreglerna som styrgruppen beslutar att genomféra.

Sammankallande part atar sig harutover att:

e Sammankalla till méten med beredningsgruppen respektive styrgruppen.
Sammanstélla de analyser av uppféljningsindikatorer som framtagits av respektive
part.

Sammanstélla utkast till arsrapporten.

o Sammanstélla beslutsunderlag till styrgruppen.

Fardigstélla, tillgangliggéra och publicera arsrapporten.

Trafikverket och Sjéfartsverket ansvarar for att tillsatta resurser for att genomféra insatser
avseende punkt 7.

8.1 Ekonomi

Varje part bar de egna kostnader som uppstar inom ramen fér denna éverenskommelse. Det
galler kostnader for anstalld personal, inhyrda konsulter, investering och férvaltning av
anldggningstillgangar och andra 6vriga kostnader.

Under tiden som prévotidsutredningen fér miliodomen for Hisingsbron pagar (vilket innebar
upp till fem (5) ar frén att bron tagits i ansprak) &ar Trafikkontoret Géteborgs Stad
sammankallande part och bar de kostnader som detta atagande innebaér.

| de fall att en kostnad uppstar géllande férandringar av samverkansreglerna som inte tydligt
kan hanforas till en viss part, bdr denna kostnad delas mellan berorda parter enligt separat
Overenskommelse.



Overenskommelse Trafikslagsslagsévergripande samverkansregler
for trafik kring Gota alv — Storgoteborg, v1.0 2020-06-25

9. Giltighetstider

Denna dverenskommelse géller fran och med dagen fér undertecknande av samtliga parter
och tills vidare.

Samverkansreglerna ska bérja tillampas nar Hisingsbron tas i ansprak. Med detta avses

dagen nér Trafikkontoret Géteborgs Stad Overtar trafikansvaret for Hisingsbron och trafikstart
sker for allman trafik.

Andringar i, eller tidsbegransade undantag fran, denna 6verenskommelse far goras om
samtliga parter &r dverens harom. Alla andringar ska goras skriftligen for att vara géllande.

Part ager ratt att sdga upp denna éverenskommelse med tolv (12) manaders uppségningstid.

Uppségning ska ske skriftligen till samtliga parter. Nar en part sagt upp éverenskommelsen
beslutar évriga parter hur innebdrden av éverenskommelsen fortsatt ska hanteras.

10. Tvist

Uppstar tvist om tolkningen eller tillampningen av denna éverenskommelse ska, om tvisten
inte kan l6sas genom férhandling mellan parterna, denna avgéras av allman domstol enligt
svensk lag.

Denna 6verenskommelse har uppréttats i fyra likalydande exemplar, varav parterna tagit var
sitt.
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BILAGA

Bilaga till verenskommelse om gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning i
form av samverkansregler for trafiksystemet kring Géta dlv, med avgrénsning
Goteborg.

Version: 1.0 daterad 2020-06-25

Inledning

Denna bilaga syftar till att ge en férdjupad beskrivning av inom féljande omraden:

B1. Férdjupad bakgrundsbeskrivning

B2. Trafiksituation och arbetssatt i nulaget

B3. Strategiska utgangspunkter for framtagning av samverkansregler version 1.0
B4. Effekter av samverkansregler version 1.0 i kombination med Hisingsbrons
brohdjd

* BS. Ansvarsférdelning for utvérderingsindikatorer och fokusomréden kopplat till
process for uppféljning och vidareutveckling

B1. Fordjupad bakgrundsbeskrivning

| straket genom Géta alvdalen (fran Goéteborg till Vanersborg) [6per farleden langs Gota alv
(sjofart), E45 (vag) och Norge/Vanerbanan (jarnvag). Pa ett flertal platser korsas farleden av
jarnvags- och vagbroar, dar samtliga jarnvagsbroar och ett flertal vagbroar kréver dppning
vid fartygspassager. | Géteborg korsas Géta alv av tre 6ppningsbara broar:
Marieholmsbroarna fér jarnvag (gods- och persontrafik), gang och cykel samt Géta dlvbron
for kollektivtrafik, vagtrafik samt gang och cykel. | dagslaget ar Gota &lvbron den enda
alvférbindelsen for sparvagnstrafik. Trafiken pa alven utgérs av yrkessjéfart till och fran
hamnar i dlvstraket och kring hamnarna i Vanern samt fritidssjcfart med vidare koppling till
Gota kanal och Dalslands kanal.

Den allménna farleden Vénern, Gota alv/Trollhatte kanal (farled nummer 955) &r utpekad
som riksintresse fér kommunikation och leder till flertalet hamnar i Vanern som ocksa &r
utpekade som riksintressen. | stréket finns flertalet vag- och jarvégsanlaggningar som pa
samma satt ar utpekade som riksintresse fér kommunikation. Narmare Géteborg, och
kopplat till denna éverenskommelse, marks framst jarnvagarna Hamnbanan och
Bohusbanan (dér jarnvagsbroarna vid Marieholm ingar). Riksintressenas funktioner bevakas
av Trafikverket i samrad med Lénsstyrelsen.

Vad géller riksintresset for friluftsliv fattar Naturvardsverket beslut om landomraden och
Havs- och vattenmyndigheten beslut om vattenomraden for nya och uppdaterade
riksintresseomraden for friluftsliv. Enligt gallande férteckning? éver riksintressen for friluftsliv
finns inga sddana omraden i anslutning till Hisingsbron eller Marieholmsbroarna. De
narmaste omradena uppstréms ar (Omradesnummer, Namn, Beslutsdatum):

2 Lista 6ver riksintressen for friluftsliv, 2020-01-28, hamtad fran: naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-
sambhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Friluftsliv/Riksintressen-for-friluftsliv/
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FO 11_1, Géta alv - delomradet Vanersborg-Trollhattan, 2017-01-19
FO 11_2, Gota alv - delomradet Lilla Edet-AIvéngen, 2017-01-19
FO 11_3, Gota alv - delomradet Géta och Nordre alv, 2017-01-19
FO 11_4, Géta alv - delomradet Nordre &lvs estuarium, 2017-01-19

® o @ o

| den nationella transportplanen 2018-2029 ingar byggnation av nya slussar i Trollhatte
kanal, vilket méjliggér fortsatt kommersiell sjofart pa Géta alv under éverskadlig tid.

Jarnvégsbroarna vid Marieholm &r en viktig forbindelse éver Géta alv for jarnvagstrafiken i
Goteborg. For godstrafiken handlar det om Hamnbanan med koppling till Géteborgs hamn
och industrier pa vastra Hisingen. For persontrafiken handlar det om Bohusbanan och trafik
mot Stenungsund, Uddevalla och Stromstad. For att méta en dkad efterfragan fardigstalldes
under 2016 en andra jarnvagsbro vid Marieholm, belégen strax séder om den forsta.

Gota alvbron &r en viktig forbindelse for kollektivtrafiken i Géteborg, dér en brodppning kan
ha betydande paverkan pa kollektivtrafiken pa émse sidor dlven. Under 2021 ersitts Goéta
élvbrons funktion av Hisingsbron. Hisingsbron har en lagre seglingsbar héjd och forandrar
darigenom férutséattningarna for trafiken pa och éver Géta élv i Géteborg.

| maj 2016 tillkénnagav Mark- och Miljdéverdomstolen tillstdndsdomen fér Hisingsbron. |
domen (M 8396-14, daterad 2016-05-04) fastslas lydelsen for villkor 15 till att:

e Goéteborgs kommun ska verka for att ett effektivt trafikledningssystem som omfattar
samtliga trafikslag som trafikerar pa och under bron inférs fér kommunikationsleden
(farled 955), Géta &lv, och &r driftklart senast vid den tidpunkt d4 bron tas i anspréak.

| deldomen fran Mark- och Miligdomstolen (M 2557-13, daterad 2014-09-15) foreskrivs att:

Prévotid

Riksintresset sjéfart

Mark- och miljdomstolen skjuter enligt 22 kap. 27 § miljébalken upp frégan om
vilka villkor som ska gélla for att minska paverkan pé farleden Géta &lv.

U1. Under prévotiden ska Géteborgs kommun utreda paverkan pa sjéfartsintresset.
Uppfblining av paverkan pé sj6fartsintresset ska ske genom studie av broéppningarnas
paverkan pa sjéfarten pa Goéta élv. Studien ska utféras och utformas i samréad

med tillsynsmyndigheten, Sjofartsverket och sjéfartsintresset.

Intill dess mark- och miljiédomstolen beslutar annat, ska féljande provisoriska fére-
skrift gélla.

P1. Broéppningar ska medge att minst 15 handelsfartyg kan passera Géta &lv per
dygn. Minst en bropassage ska garanteras per timma, undantaget ki. 06-09 och 15-
18 helgfria vardagar.

Goteborgs kommun ska arligen till mark- och miljsdomstolen redovisa relevant
statistik om trafik pa Géta &lv, broéppningar mm och redovisa erfarenheter om tra-
fiksituationen och trafikledningssystemet samt inom 5 &r fran att bron tagits i an-
sprak till mark- och miljddomstolen ge in prévotidsutredning avseende inverkan p&
riksintresset sjéfart och kommuns forslag till hur brodppningar ska ske.
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| januari 2019 ingick Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs Stad och Vasttrafik en
overenskommelse om att etablera ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam
och trafikslagsévergripande trafikledning for trafiksystemet kring Géta &lv, med avgrénsning
Storgoteborg.

Ett av malen inom samverkansprogrammet var och ar att:
e Ta fram, férankra och besluta om gemensamma prioriteringsgrunder (spelregler) som
ska géilla fér trafik kring Géta &lv, samt besluta om formerna fér hur dessa
prioriteringsgrunder (spelregler) ska utvérderas och uppdateras.

Samverkansprogrammet ska i sitt arbete forhalla sig till de villkor som anges i miljddomen for
Hisingsbron. Det ar Géteborgs kommun genom Trafikkontoret som har ansvaret sikerstalla
att samtliga aligganden enligt miljédomen uppfylls och att rapportera villkorsuppfylinad till
tillsynsmyndigheten.

B2. Trafiksituation och arbetssitt

Samverkansreglerna version 1.0 utgar fran den trafiksituation och det arbetssatt for
brodppning som galler fér narvarande. Detta beskrivs i féljande avsnitt.

Trafiksituation i nulidget (2018)
Nedan beskrivs dversiktligt trafiksituationen 2018 for yrkessjofarten, fritidssjofarten,
kollektivtrafiken samt jarnvagstrafiken.

Yrkessjofart

e | genomsnitt for heldret passerar 3,3 lastfartyg per dygn vid Hisingsbron och vid
Marieholmsbroarna omkring 3,1 lastfartyg per dygn.

Omkring 350 dygn per ar passerar 0-7 lastfartyg per dygn vid de aktuella broarna.

e Omkring 15 dygn per ar passerar 8 eller fler lastfartyg per dygn. Under senare ar har
som mest 11-12 lastfartyg passerat under ett och samma dygn.
Lastfartygspassagerna sker till dvervagande del oberoende av varandra.

o lastfartygspassagerna sker relativt jAmnt fordelat 6ver hela aret.
Lastfartygspassagerna sker relativt jaAmnt férdelat dver dygnet, vilket innebér att
omkring hélften av passergerna sker mellan kl. 18:00 och 06:00.

Fritidssjofart
o Passagerna sker i huvudsak mellan april och oktober.
Majoriteten av passagerna sker under den dominerande semesterperioden.
Passagerna sker till dvervdgande del oberoende av varandra.
Passagerna sker framst dagtid, mellan kl. 12:00 och 18:00.
Enligt senast tiligdngliga statistik varierar antalet passerade segelbatar enligt nedan:
- Maj och september: omkring 10 segelbatar per dygn
- Juni och augusti: omkring 15-20 segelbatar per dygn
- Juli: omkring 30 segelbatar per dygn
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Kollektivtrafik (Géta &lvbron/Hisingsbron)

o Kontinuerlig sparvagns- och busstrafik under hela dygnet, dock mindre nattetid.

e Sammantaget for ett vardagsdygn trafikeras broarna av fyra sparvagnslinjer och 26
busslinjer, med totalt omkring 800 respektive 3 000 rorelser dver bron.

« Trafikeringen planeras och genomférs utifran tidtabeller, som framarbetas och
faststélls av Vasttrafik.

e Sommartid (omkring mitten av juni till mitten av augusti) tillampas sommartidtabell,
vilket generellt innebar en lagre trafikering.

e Fran kl. 05:00 till 23:00 &r kollektivtrafiken tat eller mycket tat, vilket innebar att nagon
buss- eller sparvagnslinje passerar dver bron varje till varannan minut.

e Hogtrafik i synnerhet kl. 06:00-09:00 och 15:00-18:00.

Jérnvégstrafik (Marieholmsbroarna)

o Kontinuerlig person- och/eller godstrafik under hela dygnet.

o Trafikeringen planeras och genomférs utifran arliga tagplaner, som framarbetas och
faststélls av Trafikverket. | november varje ar publiceras tagplanen fér kommande ar.

o | praktiken leds trafikeringen av Trafikverkets tagtrafikledning, utifran framtagen
produktionsplan fér det aktuella trafikdygnet.

o Drygt 200 tagrorelser i endera riktningen per dygn, vilket jamnt férdelat i genomsnitt
skulle innebara en passage 6ver Géta dlv omkring var sjunde minut.

e Passagerna ar dock inte jamnt férdelade, vilket — enligt produktionsplanen — innebér
att tider med téat trafik kan varvas med kortare eller langre tidsluckor.

o Hogtrafik i synnerhet kl. 05:00-07:00 och 17:00-19:00.

Arbetssatt | nuldaget

| nuldget (2019) sker 6ppningar av de aktuella broarna efter dialog mellan broférare pa Goéta
alvbron, fartyget och Trafikverkets tagtrafikledning. Generellt sker forsta kontakt mellan
fartyget och broféraren omkring 30 minuter innan brodppning efterfragas. For 6ppning av
Marieholmsbroarna anropar broféraren tagtrafikledningen och efterfragar tid fér 6ppning.
Darefter sker ytterligare dialog mellan ovan aktorer in mot den faktiska 6ppningen. For
fritidssjofarten sker 6ppning efter behov.

Saledes bygger dagens arbetssatt pa dialog mellan tre aktérer, dar broféraren pa Gota
alvbron ar i centrum. Generellt &r framforhallningen kort.

B3. Strategiska utgangspunkter for framtagning av samverkansregler
version 1.0

Samverkansreglerna version 1.0 tar utgangspunkt i de forutsattningar som galler for de olika
trafikslagen och vid de olika anlaggningarna. Nedan styrande utgangspunkter som ligger till
grund for de samverkansregler som beskrivs i Overenskommelsen punkt 5, som i sin tur
behéver utformas till arbetsrutiner.

Samverkansreglerna version 1.0 ar framtagna utifran att:
e Samverkansreglerna ar en kompromiss mellan flera olika intressen, dar inget
trafikslag kan ges oinskrankt prioritet. Utgangspunkten &ar att pa basta satt beakta

férutsattningarna fér de olika intressena och utforma samverkansregler som
minimerar de negativa effekterna fér samtliga intressen.
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Miljdédomen fér Hisingsbron ar en viktig utgangspunkt for samverkansreglerna. Den
niva pa trafikering for yrkessjoéfarten som ska vara mgjlig enligt det provisoriska
villkoret P1 avseende brodppning (att minst 15 handelsfartyg ska kunna passera per
dygn) éverstiger dock nuvarande trafikering, i synnerhet nar det galler genomsnittlig
trafikering. Vidare ar variationen per dygn inom yrkessjéfarten betydande.
Samverkansreglerna anger darfor inte att ett visst antal passager ska méjliggoras
varje dygn eller att bro6ppning ska ske med en viss minsta regelbundenhet. Istéllet
anger samverkansreglerna att bro6ppning vid Hisingsbron i huvudsak ska ske efter
behov fran yrkessjofarten, férutom under de sparrtider som anges i miljddomen.
Beroende pa kdsituationen pa Hisingsbron kan det behdvas upp till 20-30 minuters
lucka mellan tva broéppningar for att kderna pa bron skall hinna avvecklas.

Prévotidsvillkoret i miljddomen for Hisingsbron, som anger att minst 15 handelsfartyg
ska kunna passera per dygn, minst en garanterad bropassage per timma samt
sparrtider helgfria vardagar kl. 6-9 och kl. 15-18, ar ett provisoriskt villkor under en
provotid om 5 ar. Efter inldmnad provotidsutredning kommer Mark- och
miljddomstolen att faststélla utformningen av slutligt villkor. De samverkansregler som
tas fram i detta dokument, och i eventuella uppdateringar framéver, kommer att vara
ett betydelsefullt underlag i prévotidsutredningen till Mark- och miljddomstolen.

Samverkansreglerna behdver forhalia sig till den potentiella intressekonflikten mellan
riksintressena jarnvag och sjofart, avgransat till Marieholmsbroarna.
Samverkansreglerna far inte dventyra de funktioner som dessa riksintressen utgor.

Antalet lastfartygspassager varierar kraftigt, fran noll till uppemot 11-12 passager
under ett och samma dygn. Skillnaden mellan genomsnittligt antal passager (3,3 per
dygn) och de dygn med uppemot 11-12 passager &r tillika stor. Detta innebéar att
samverkansreglerna kan utga fran en genomsnittlig trafikering, men maste beakta att
det kommer att finnas dygn med sarskilt mycket yrkessjéfart. Den genomsnittliga
trafikeringen innebar 0-7 fartygspassager under omkring 350 dygn om aret.

En generell utgangspunkt fér samverkansreglerna ar att bibehalla den relativt hoga
grad av flexibilitet som tillampas for att framgangsrikt hantera dagens trafiksituation.
Okad reglering kommer — med dagens trafiksituation — orsaka ineffektivitet for flera
intressenter, bland annat i form av kapacitetsintrang och minskade frihetsgrader.
Vidare kraver 6kad reglering ocksa 6kad planerbarhet och precision — jamfort med
dagens arbetssatt — for i synnerhet yrkessjofarten och jarnvagstrafiken.

Utgangspunkten innebdr att vidareutveckla dagens befintliga arbetssétt, som bygger
pa dialog mellan broférare, fartyget och tagtrafikledningen, for att gemensamt kunna
fatta helhetsmassigt Iampliga beslut utifran aktuella férutsattningar.
Vidareutvecklingen av arbetssattet bestar framst i arbetsrutiner for att 6ka den
gemensamma kunskapen om férutsattningarna for det kommande trafikdygnet samt
forbattra framférhallningen infér varje kommande brodppning.

Vid Hisingsbron &r kollektivtrafiken under stora delar av dygnet sa tat att det i
praktiken inte finns nagra tillgangliga luckor fér broéppning som inte paverkar
kollektivtrafiken. | miljddomen fér Hisingsbron anges spérrtider, med syftet att under
kollektivtrafikens hogtrafiktimmar ge kollektivtrafiken full framkomlighet.

Samverkansreglerna maste beakta att Hisingsbrons brohdjd innebar att i praktiken
samtliga lastfartyg kommer att behdva bro6ppning och darmed planera efter
Hisingsbrons spéarrtider. Fartygen planerar sina rutter oberoende av varandra.
Sammantaget kan detta innebéra att dagens ménster med en relativt jamn férdelning
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av passager Over dygnet férandras, och att flera fartyg i 6kad utstrackning efterfragar
brodppning inom en kortare tidsperiod &n idag. | de fallen att fartygen passerar
slussarna i Trollhatte kanal uppstar en naturlig separation av fartygen med omkring
30 minuter.

Samverkansreglerna maste beakta att Hisingsbrons brohéjd innebar att en betydligt
storre andel av de segelbatar som passerar i straket kommer att behdva brodppning.
Eftersom segelbatarna kan anladnda helt fristdende fran varandra kan detta innebéra
en kraftig 6kning av antalet 6ppningar av Hisingsbron jamfort med Goéta alvbron.
Detta géller i synnerhet dagtid under semesterperioden, men éven nar endast en
handfull segelbatar 6nskar passera per dygn. Fritidssjofarten beh6ver darfér
samordnas till ett antal férutbestdmda 6ppningstider, dar antalet kan variera
beroende pa sasong.

Samverkansreglerna bér beakta att kollektivtrafikens sommartidtabell (med en
generellt lagre trafikering) tidsméassigt sammanfaller med den semesterperiod dar
storst antal segelbatar férvantas passera i straket.

Vid Marieholmsbroarna finns - tills skillnad fran Géta alvbron/Hisingsbron — i
produktionsplanen naturliga luckor i jarnvagstrafiken. Vid de ftillfallena att en sadan
lucka dverstiger tiden for en brodppningscykel (omkring 8 minuter) kan brodppning
ske utan paverkan pa jarnvagstrafiken. Sadana luckor for bro6ppning finns med
dagens trafiksituation tillgéngliga under de flesta av dygnets timmar. Detta innebér att
samverkansreglerna kan utga fran att broéppning primart ska ske samordnat med
tillgangliga luckor i jarnvagstrafiken.

Samverkansreglerna maste beakta att jarnvagstrafiken vid Marieholmsbroarna sker
utifrén fastlagda och kommunicerade tagplaner med lang framférhallning, dar
tagoperatorer har kopt kapacitet i form av tagléagen. Detta medan passager for yrkes-
respektive fritidssjéfarten sker utan nagon kénd langsiktig planering och utan att
nagon part kopt kapacitet. Att med dessa forutsattningar infora ett visst antal
férutbestdmda passagemdjligheter for yrkessjéfarten kommer att kréava formagan att
timmar i férvag bestdmma ankomsttid till bron. Givet den stora dygnvariationen inom
yrkessj6farten skulle en sadan reglering innebara att i forvag uppbokade
passagemdjligheter — under vilka ingen jarnvagstrafik kan planeras — i praktiken inte
anvands. Samverkansreglerna version 1.0 forutsatter inte att tider for brodppning
férbokas i jarnvagens arliga tagplan, och inte heller att yrkessjofarten med precision
vasentligt kan 6ka sin framférhallning (med detta avses exempelvis att tid for
brodppning skulle kunna férbokas 72 timmar fore sjélva passagen).
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B4. Effekter av samverkansregler version 1.0 i kombination med
Hisingsbrons brohéjd

De samverkansregler version 1.0 som framgar av 6verenskommelsen punkt 6, i kombination
med Hisingsbrons brohdjd, innebar konsekvenser for samtliga trafikslag, pa det satt som
Overgripande beskrivs i tabell B1.

Tabell B1: Effekter fér respektive trafikslag av samverkansregler version 1.0 i kombination med Hisingsbrons
brohdjd.

Hisingsbron Marieholmsbroarna

Utvecklade arbetsrutiner innebar 6kad gemensam kunskap om forutsattningarna
fér det kommande trafikdygnet samt forbattrad framforhalliningen infor varje
kommande brodppning. Ytterst leder detta till forbattrad forutsagbarhet for samtliga
trafikslag.

Generellt

Regelbunden uppfélining av samverkansreglernas tillampning ger underlag for
utvardering av paverkan fér samtliga intressenter.

Spérrtider angivna i miljddom kvarstar, B
som ger kollektivtrafiken full prioritet

under hogtrafiktimmarna (helgfria

vardagar kl. 06:00-09:00 och 15:00-

18:00).

Okad efterfragan pa brodppning utanfor -
sparrtiderna.

Med genomsnittlig trafikering for

| yrkessjofarten kommer antalet
brodppningar under dagtid att 6ka fran
omkring 0,5 till omkring 1,5 6ppning.

| Oppningar for fritidssjofarten sker vid
férutbestdmda tidpunkter, minst fem
fasta tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).
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Flest 6ppningar kan férvantas intraffa -
dagtid (kl. 9-19) under veckorna 26-32,
med i genomshnitt totalt 5-7 éppningar.
Denna period sammanfaller med
sommartidtabell fér kollektivtrafiken.

Fler tilifallen med flera brodppningar pa
kort tid. Dock minst 20-30 minuter
mellan tva éppningar.
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Foérandrade planeringsforutséattningar,
minskad flexibilitet jamfért med idag.

Paverkan pa yrkessjofarten och
Sjofartsverket (lotsplanerings-
verksamheten) utifran dessa férandrade

| planeringsforutsattningar kan i nulaget

inte preciseras.

Uppfdlining kommer att ske i enlighet
med de uppféljningsindikatorer som
framgar av avsnitt B5.

| praktiken samtliga lastfartyg behover
brodppning och behéver darfér planera
rutter med beaktan av spéarrtiderna pa
Hisingsbron.

Fartyg som idag passerar Géta Alvbron
utan brodppning under sparrtider,
kommer framéver att behdva planera
rutter med beaktan av sparrtiderna pa
Hisingsbron.

Sparrtiderna motsvarar tva perioder a
tre timmar helgfria vardagsdygn.

Ovrig tid (82 % av veckans timmar)
O6ppnas Hisingsbron efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin.

Efterfragan pa bro6ppningar oférandrad.

Jarnvagstrafiken enligt
produktionsplanen har foretrade.
Brodppning sker vid tillgéngliga
tidsluckor dér jarnvagstrafiken enligt
produktionsplanen inte paverkas.

Krav att for fritidssjéfarten garantera
minst en 6ppning mellan 30-60 minuter
fore de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron/Goéta alvbron.

Utvecklade arbetsrutiner ger ékad
k&nnedom och transparens om
tillgangliga tidsluckor fér brodppning for
kommande trafikdygn.

Utvecklade arbetsrutiner ger dkad
framférhallning infér kommande
bro6ppning.

Utvecklade arbetsrutiner for uppfoljning
ger underlag for att bedoma behovet av
Okad reglering mellan riksintressena for
jarnvag och yrkessjoéfart.
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Styrning till fasta 6ppningstider. Tydliga
planeringsférutsattningar, men minskad
flexibilitet jamfért med idag.

Vasentligt 6kad andel segelbatar som
behéver broéppning, och som darfor
planera resan med beaktan av de fasta
oppningstiderna.

Kan innebéra vantetider infér nasta
Oppningstillfalle.

| Kan innebéra vantetid i de fallen att
yrkessjofarten ska invantas.

Overenskommelse Trafikslagsslagsévergripande samverkansregler

for trafik kring Gota élv — Storgoteborg, v1.0 2020-06-25

Ingen férandring gentemot dagslaget.
Brodppning sker vid tillgéngliga
tidsluckor dar jarnvagstrafiken enligt
produktionsplanen inte paverkas.

Garanti om minst en 6ppning mellan 30-
60 minuter fére de fasta 6ppnings-
tiderna foér Hisingsbron/Géta alvbron.

B5. Ansvarsférdelning for uppfoljningsindikatorer och fokusomraden
kopplat till process for uppféljning och vidareutveckling

| nedan tabeller sammanstélls de uppféljningsindikatorer och fokusomraden, samt
ansvarsfordelning, som i ett forsta steg ska foljas upp och bevakas i enlighet med processen
fér uppféljining och vidareutveckling (se avsnitt 6, punkt 1 och 2).

Det bér noteras att dver tid kan ytterligare, kompletterade, uppféljningsindikatorer och
fokusomraden inféras om behov finns.

Tabell B2: Ansvarsférdelning fér utvérderingsparametrar (Ul).

# Uppféljningsindikator (arsvis uppfoljning)

Brooppningar vid Hisingsbron respektive
Marieholmsbroarna, uppdelat efter typ av sjofart
(Yrkessjofart eller Fritidssjofart)

Antal broGppningar.

Langd pa brodppningar.

Tider for broéppningar (6ver dygnet, 6ver veckan, over
aret).

Genomsnittligt antal brodppningar och spridning (max
antal brodppningar).

Fartygspassager (Yrkessjofart) vid Hisingsbron respektive
Marieholmsbroarna

Antal passager.

Tider for passager (6ver dygnet, dver veckan, 6ver
aret).

Genomsnittligt antal passager och spridning (max antal
passager).

Antal dagar med trafik utanfér genomsnittet (mer &n 0-7
passager).

Antal dagar med sérskilt manga passager (t.ex. ver
10).

Ansvarig part

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
delvis genom
PoNF (brologgen)

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
delvis genom
PoNF (brologgen)
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e Antal tillfallen med méten mellan fartyg, kolonnkérning
eller separation av fartyg (tilldmpning av
samverkansregel Y11).

Passager (Fritidssjofart) vid Hisingsbron respektive
Marieholmsbroarna

e Antal passager sammantaget.

e Antal passager, uppdelat pa de fasta 6ppningstiderna.

o Antal passager, uppdelat per timma fran kl. 22:00 {ill
05:00.

o Antalet tillféllen dar extra brodppning for fritidssjéfarten
behdvs, d.v.s. 6ppning mellan tva fasta dppningstider.

e Antal tillfallen som Hisingsbron behover sténgas
beroende pa att maxtiden har uppnatts.

Kvalitativ bedémning

o Ratt antal fasta 6ppningstider?
e Ligger 6ppningstiderna pa ratt tider?
e Behovs sarskild hantering under hégsommarperioden?

Fortojningsplatser for fritidssjofarten vid Hisingsbron

o Antal fértéjningsplatser for fritidsbatar pa émse sidor
Hisingsbron.

¢ Beddmning av huruvida antalet fértéjningsplatser ar
tillrackligt for batar som vantar pa nasta broéppning.

Jarnvagstrafik 6ver Marieholmsbroarna (mats genom
stickprov for representerbara trafikdygn)

» Antal passager for persontrafik respektive godstrafik.
o Tider for passager 6ver dygnet.
o Tillgangliga luckor fér brodppning (utifran utford trafik).

Vantetider och forseningar for yrkessjofarten (vid
Hisingsbron respektive Marieholmsbroarna)

e Antal tillifallen, samt storlek pa avvikelsen, som
yrkesfartyg — vid tillampning av samverkansregel Y1 —
ej far brodppning pa dnskad passagetid vid Hisingsbron
utanfor angivna sparrtider (samverkansregel Y2).

e Antal tillifallen, samt storlek pa avvikelsen, som
yrkesfartyg — vid tilldmpning av samverkans regel Y5
och Y8 — far en avvikelse mellan 6nskad och
verklig/tilldelad passagetid vid Marieholmsbroarna.

e Antal timmars férsening for handelsfartyg orsakade av
spéarrtider. Detta méats som skillnaden mellan den tid
som fartyget efterfragar lots och den tid som lots
anvisas utifran att behéva anpassa resan till
sparrtiderna.

Trafikkontoret
Géteborgs Stad,
delvis genom
PoNF (brologgen)

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
delvis genom
PoNF

Trafikverket,
genom VO Trafik

Sjofartsverket
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If4 Efterfragan av broéppning for yrkessjofart under sparrtid
vid Hisingsbron

Antal tillféllen dar 6ppning av Hisingsbron under sparrtid

efterfragas fran yrkessjofarten.

Oversiktlig dokumentation dver orsak till varfor
broéppning efterfragades under sparrtid.

Utfall — medgavs brodppning eller inte?

Oversiktlig beskrivning av den potentiella konsekvensen

for fartyget, sett till hela resan.

Oversiktlig beskrivning av konsekvenser for
kollektivtrafiken.

Forandrad gangtid — utifran forédndrad lotstid — for

yrkessjofarten pa Goéta dlv mellan Géteborg och Lilla Edet

Forandring av lotstid mellan Tangudden, Géteborg och
som langst till Strom sluss i Lilla Edet (bada riktningar).
Med férdel bor i forekommande fall &ven kommenteras

paverkan pa lotstiden fran andra faktorer an

brodppningar genom Géteborg (t.ex. tekniska stérningar

i slussar).

Avstingningar av Gota dlv genom Goteborg

Sarskilda handelser och eventuella incidenter och olyckor

Antal dagar da passage pa Gota alv genom Géteborg
inte &r maojlig eller begransas pa grund av
avstangningar for alvtrafiken relaterat till byggnation,

rivning och underhall av aktuella broar genom Goéteborg

Antal tillfallen da brodppning ej kan genomféras enligt
samverkansreglerna pa grund av sarskilda handelser
(exempelvis storre trafikpaverkande evenemang).
Férekomst av eventuella incidenter och olyckor
(exempelvis teknikfel i infrastrukturen eller tekniskt fel
pa fartyget), med beskrivning av typ av héndelse, med
orsak och konsekvens samt vidtagna atgarder.

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
delvis genom
PoNF (brologgen)

Sjofartsverket
Vasttrafik

Sjofartsverket

Sjofartsverket

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
genom PoNF

Sjofartsverket
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Tabell B3: Ansvarsférdelning fér fokusomraden (FO).

# Fokusomraden (arsvis uppfoéljning)

Eventuellt behov att utveckla samverkansreglerna
avseende riksintressena jarnviag och sjofart vid
Marieholmsbroarna

e Innehall utformas av den arbetsgrupp som tillsatts i
enlighet med avsnitt 8

Storre planerade trafikpaverkande investerings- och
underhallsprojekt med koppling till Alvférbindelserna i
Storgoteborg

Eventuellt behov av att infora specifika
uppféljningsindikatorer avseende konsekvenser for
kollektivtrafiken

e Utvardera behovet
e Precisera vid behov relevanta matt och matmetoder

Eventuelit behov att ur ett vagtrafikperspektiv inkludera
Jordfallsbron i samverkansreglerna for Storgéteborg

e Beskriva och félja upp trafiksituationen, sérskilt
fér kdbildning i anslutning till E6 och E45

Eventuella nya forbindelser éver Gota élv i Goteborg

¢ Lindholmsférbindelsen (lokalisering, tidsperspektiv)
o GC-forbindelser (lokalisering, tidsperspektiv)

Felil Miljodomar

o Fortsatt process for miljddom for Hisingsbron
e Process for miljddomar for eventuella nya Ytterligare
forbindelser

serd Inneboérd och tidsperspektiv géllande eventuelit ny
Vaneroverenskommelse
trafikering (antal fartyg) och godsvolymer

Framdrift, dimensionering och tidsperspektiv for nya
slussar i Trollhatte kanal

trafiksakerhet och kébildning under hogtrafik, med risk

Folja Vanersjofartens utveckling over tid, avseende bl.a.

Ansvarig part

Sjofartsverket

tillsatts i enlighet

med avsnitt 8

Trafik Géteborg

Vasttrafik

Trafikverket

Trafikkontoret
Goéteborgs Stad

Trafikkontoret
Géteborgs Stad

Trafikverket
Sjofartsverket

Sjofartsverket

Trafikverket
Sjofartsverket

" Arbetsgrupp med
Trafikverket och
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